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DELIBERATION DU CONSEIL COMMUNAUTAIRE

Unedémarche La Communaut ® do6Aggl om®r a(CARA)regrdupe R

vol ont a communes sur lesquelles elle exerce notamment la compétence dd a u t
organisatrice des transports urbains. Elle totalisait lors du dernier
recensement de la population (2007) environ 73.000 habitants. Les PDU
né®t ant obligatoires gue pour I
100000habi tant s, |l a CARAt ndllsit g®ea s d:dile
sdbagit ddébune d®marche volontariste.

Par délibération du 26 mars 2010, neuf orientations générales pour le PDU
ont été adoptées :

Développer les transports collectifs et les transports en mode doux ;
Organiser le stationnement ;

Améliorer la fluidité du trafic et moderniser les principales voies
routiéres ;

Réguler le trafic automobile ;
Améliorer la sécurité de tous les déplacements ;

Faciliter le déplacement des personnes a mobilité réduite ou
handicapées ;

Rendre les centres villes aux piétons et aux cyclistes ;

Réduire les nuisances générées par la circulation et notamment les
nuisances sonores ;

Mettre en Tuvre un observatoire ¢

évisant © Le ciur de |1 6aggl om®r atdedanpopulaiionceeded
une réponse pérenne emplois mais les phénoméenes de périurbanisation observés depuis les
ann®es 80 ont fortement contribu®
déplacements domicile-t r av ai | et " | 6augment a

véhicules particuliers.

Le rble des pbles d 6 ® q u structutamtse(La Tremblade, Saujon et Cozes)
est donc a conforter, conformément aux orientations du SCOT.

Par ailleurs, la CARA connait un fort afflux de population touristique en
saison estivale qui porte la population a prés de 250 000 habitants, avec
des pics journaliers pouvant atteindre 450 000, cet apport se localisant
principalement sur la fagcade estuaire et atlantique et au nord du territoire.

L6®l aboration du PDU doi't pdes différénts|
usagers et partenaires, de partic
territoire et de développer une organisation cohérente en matiére de
déplacements.

Le syst me de d®pl acements actuel
de la voiture particuliere. Les transports en commun sont encore peu
fréquentés.

Une nouvelle organisation des déplacements, permettant de favoriser des
modes de déplacements plus respectueux du cadre de vie, doit donc étre
recherch®e. EIl e contri buer atemtoire.a mi
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Qu 6 €®t g ulande Déplacements Urbains ?

A Les plans de déplacements urbains (PDU) ont été initiés par la Loi

déOrientation des Transports |Int®ri
(article 28).1 | s O6um gutit de dlénification urbaine proposant un
nouveau syst me de d®pl acements, ni

tous les modes de déplacements.

La L.O.T.l. afixé les objectifs assignés au PDU :

La d®finition des principes doéor ¢
et de marchandises, de la circulation et du stationnement dans le
périmeétre de transports urbains.

L®qui |l i bre durable entre | es bes
déacc s et |l a protection de | 6eny
Lbusage coordonn® de tous | e somatian(
des modes |l es moins polluants et

Le renforcement de la cohésion sociale et urbaine.

Ce type de plan propose en outre une vision globale du territoire en
intégrant des « coups partis » et les projets existants. Pour ce faire, des
actions sont programmeées a court, moyen et long terme, et un programme
de sui vi et dé®valuation de | a mi st

Le choix déun PDU volontaire est .
gudun PDU ¢ norbutade créer uhea politiqué gobale des
déplacements.

Les PDU doéinscrivent dans un cadre
de lois.

Les grandes lois La Loi sur Il 6AIir et I 6Utilisatio
30 décembre 1996.

Laloi«LAURE. € a r enduonldés®Dldblmatare dans toutes
les agglomérations de plus de 100.000 habitants, leur assignant comme
objectif un ®quilibre durable entr
ddune part, et |l a protection deartl 6c¢

La Loi Solidaritt et Renouvellement Urbains (S.R.U.) du
13 décembre 2000.

Laloi«SRUé a modi fi® | 6article 28 de
centre dbébune mise en coh®rence des
et déplacements en visant la notion de développement durable. Le PDU a
pour vocation dé®l aborer | es pri
déplacements et du développement urbain & moyen terme (horizon de
15 ans). La loi SRU a précisé les thémes a décliner obligatoirement par le
PDU

7 Il dam®l i oration de | a s®curit® <

par un partage équilibré de la voirie,
1 la diminution du trafic automobile,
7 le développement des transports collectifs et des modes non

polluants,
7 |l dam®nagement et Illeevoifpart age mod
T Il dorganisation du stationnement
1 le transport et les livraisons de marchandises,
7 Il dencouragement pour Il es entr ¢
mobilité,
7 la mise en place dobéune tarifica

[ P
egisrrance
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Qudbdeset quodoun Pl an de D®Flsateg e ment s

Les grandes lois La Loipour«l 6 ®gal it® des droits et de
(suite) citoyenneté des personnes handicapées » du 11 février 2005.

Cette loi impose dans son article 45 aux autorités responsables en matiere
de transport public, dans un délai de dix ans a échéance 2015,d 6 ®t a't
sch®ma directeur dobéaccessibilit® a
dont ils sont responsables. Un plan de mise en accessibilité de la voirie et
des aménagements des espaces publics doit étre établi dans chaque

commune.
La | oi de programmation relative
Il 6 Envi r on n dohnGremdlle 1d»ida 3eaolt 2009.
Elle conf i r me, h travers 57 articlec
consultation nationale et propose des mesures dans les secteurs de
| 6®nergie et du boOti ment, des trar
naturel s, de | a gouvernance et enf
santé.
La Loi « Engagementnat i onal pour ) dite Grenelie @,r

promulguée le 12 juillet 2010.

Elle met en application une partie des engagements écologiques pris dans
le cadre du Grenelle Environnement.

Sur le plan des transports, la loi vise en particulier une organisation des
transports pl us r eosnermentt tout @rx assdrant lésc
besoins en mobilité.

Les objectifs poursuivis sont les suivants :
1 Développer les transports collectifs urbains, périurbains et a grande
vitesse.
1 Développer les véhicules électriques et hybrides rechargeables.
1 Expérimenter le péage urbain.
71 Encourager le fret ferroviaire et les transports maritimes.

Au-dela de ces aspects réglementaires, un PDU est un outil de planification
a moyen terme pour :

assurer | 6®quilibre durable entr
defacilittd 6acc s,
prot®ger | 6environnement et | a se¢

et assurer le mieux vivre social.

egisFrance

Villes 8 Transponts




Qudbdeset quodoun Pl an de D®plsatg e ment s

Le PDU et les autres  Le PDU se doit d'étre compatible avec :

docu_r_nen_ts de _ A Le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) ; documents d'urbanisme
planification : question gui fixe, - | 6®chel | e dgeoupgmentssde
de compatibilité communes |l es orientations fondame
A Le Schéma Régional Climat-Air-Energie qui intégre le Plan Régional de

Il a Qualit® de | 6Air (PRQA) ; sch

et améliorer laqualit¢de!l ' air et |1 6utilisati ol

Les documents et mesures suivantes se doivent d'étre compatibles avec le

PDU :
A Les Plans Locaux dodédUrbanisme (PLU) ;
planification © | 6®chelle commune

A Les mesures de police de circulation et de stationnement prises par les
communes (articles 28-1, 28-1-1 et 28-2 de la LOTI).

Le rapport entre le PDU d'une part et le SCOT, le Schéma Régional et les
PLU dautre part, se base sur une notion de compatibilité (et non de
conformité).

Le rapport de compatibilit® exige
fassent pas obstacle -~ | 6applicat]
lequel il doit étre compatible et ne comportent pas de différences

substantielles de nature a remettre en question les orientations et les
équipements de ce document. Un rapport de conformité exigerait, lui, que
les dispositions d'un document soient strictement identiques a celles du
document avec lequel il doit étre conforme.

eqgisFrance
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Quobecset qudun Pl an de D®plsatgg e ment s

Le PDU et les autres  Ainsi, le PDU doit étre compatible avec le SCOT et le PRQA/SRCAE mais
documents de le PLU et les mesures de police, de circulation et de stationnement des
planification : question communes doivent étre compatibles avec le PDU.

de compatibilité (suite)

Par exemple, le SCOT peut définir des axes de transports en commun a
renforcer ou a créer. Afin de lui étre compatible, le PDU devra prévoir le
renforcement ef fectif de ces axes
manfuvre quant aux moyens et m®tho
guant au choix du tracé.

Organisation des liens de compatibilité et de cohérence entre les
documents dgu

Socle législatif : L.110 et 121-1 Code de |I'Urbanisme
Directive Territoriale d'Aménagement (DTA), Charte de PNR
Schéma Directeur d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE)

Orientations nationales
et régionales

Planification
supracommunale

Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT)

Schéma de
Développement
Commercial (SDC)

Programme Plan de
Local de Déplacements
I'Habitat (PLH) || Urbains (PDU)

Documents sectoriels
supracommunaux

Plan Local d’Urbanisme (PLU), Plan
d’Occupation des Sols (POS), Carte
communale

Planification communale

Opérations fonciéres et
d'aménagement

egisFrance

Villes & Transports

Lotissement et
PCsi > a5.000
m2 SHON

ZAC, ZAD, Autorisations
réserves d’urbanisme
fonciéres +5 ha commercial

Source : Egis France
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Qudbdeset quodoun Pl an de D®plsatg e ment s

La validité du PDU Le champ doapplication g®o @ériméiré ides
dans le temps et dans Transports Urbains (PTU). Dans le cas de la CARA, le PTU est identique a
| 6espace celuide! 6 ®t abl i s s.dl mwoenpréend goncb3lL communes au jour de

| 6approbation du PDU

A Arces -sur-Gironde

A Arvert

A Barzan

A Boutenac-Touvent

A Breuillet

A Brie-sous-Mortagne

A Chalillevette

A Le Chay

A Chenac-Saint-Seurin D'Uzet
A Cozes

A L'Eguille-sur-Seudre

A Epargnes

A Etaules

A Floirac

A Grézac

A Les Mathes - La Palmyre
A Médis

A Meschers-sur-Gironde

A Mornac-sur-Seudre

A Mortagne-sur-Gironde

A Royan

A Saint-Augustin

A Saint-Georges-de-Didonne
A Saint-Palais-sur-Mer

A Saint-Romain-sur-Gironde
A Saint-Sulpice-de-Royan

A Saujon

A Semussac

A Talmont-sur-Gironde

A La Tremblade - Ronce-les-Bains
A Vaux-sur-Mer

(@)egisFrance
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Qu 6 ecset g u &amae DEplacements Urbains ? (suite)

La validité du PDU Champ doéapplication g®:
dans le temps et dans
| 6 e s @uaec e

CHENAC-SAINT:_ BRIE-SOUS:MORTAGNE:

RN UZET ';V'

BOUTENAC:T(

Source : IGN / Traitement Egis

Aul®j anvier 2013, il est envisag®
donc celui du PTU a 3 nouvelles communes (amendement du projet de
schéma départemental de coopération intercommunale du 07/10/2011) :

A Sablonceaux

A Saint-Romain i de-Benet

A Corme-Ecluse

Suite a cet élargissement, le PDU devrait étre révisé selon une procédure
simplifi®e de modification introdu
habitat du 3 juillet 2003, ¢ co
| 6®conomi e g ®n ®ruadette prdagdune bbauiisseavaattle ler
janvier 2016.

Le présent PDU continuera de produire ses effets sur le périmétre actuel
jusqud” | bapprobation du nouveau PI

@)egisFrance
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Qu 6 ecset (q

Un document qui
prend en compte les
différents modes de
transport et les
différentes échelles
déi nfrastr.i

Flux tous
modes

Flux VP

Flux TC

Flux TER

Flux Vélo

Flux Piéton

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

uoun Plan de D®plsadg e ment s

Le PDU est un document réglementaire qui concerne tous les types de flux,
et toutes les échelles du PTU comme représenté sur le schéma suivant.

Léenjeu du PDU de | a CARA est de me
Il e mode de transport |l e plus pertir

Ainsi, la voiture particuliere et le train apparaissent comme des modes de
déplacements pertinents pour des liaisons inter-villes mais a proximité du
littoral, ce sont les modes doux et les transports en commun qui doivent étre
privilégiés.

Centres
Liaisons agglomérations Littoral

intervilles
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Qudbdeset quodoun Pl an de D®plsatg e ment s

Un document qui De ce fait, les aménagements et les infrastructures doivent suivre la méme
prend en compte les logique : le covoiturage est a encourager pour des trajets longs (notamment
différents modes de via des aires de covoiturage) et les pistes cyclables doivent étre
transport et les développées en priorité_ sur Ie_littora_l pour Igs déplgcqments dans les
différentes échelles communes et pour les liaisons inter-villes. Enfin, les différentes gares du
. _ territoi r e ndont pas :I al en°kEeM fder cSd wjno n
dornirasstielgog flux et sert de jonction en
environnants tandis que la gare de Royan a plutdt une vocation de desserte
dulittoralet du c¢cTur doéaayan) St Ge®nges da donnd, &
Palais sur mer et Vaux sur Mer).

Infrastructure

:
m [Covmturage ‘ | P+R | Iil E

Saintes
1l Royan

1 < >
Réseau ke :
cyclable < >
< =
Y
Renouvellement urbain
Itinéraires I

piétons / PMR

Amélioration confort / sécurité
Mise en accessibilité
= = | == = = — e e e - -—
F 1

L J
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Léappr oc he puaPDUialomenpégdr la coacertation

Les ateliers
thématiques

Les ateliers
territoriaux

egisFrance

Villes 8 Transponts

Dans le cadre de ce PDU volontaire, le choix de la Communauté
doAggl om®Breasti ccrl ai r ement orient® ve
dans |l a recherche ddédune objectivitid

La réflexion sur la réalisation du Plan de Déplacements Urbains volontaire,
lancée au printemps 2010, exprime une volonté politique forte : que cette
prospective sur les déplacements reflete au maximum les attentes de la
population tout en répondant aux enjeux de développement du territoire.

La proc®dure do®l ab®plaéaceme dtus PUrabk
doéemdlme : concertation avec tous |
temps et consultation de la population dans un second temps.

Un plan de communication et de concertation a été validé dés le lancement
de la démarche. En complément des rencontres classiques avec les
partenaires institutionnel s, | 6or
territoriaux aux différents temps de la démarche ont permis de compléter les
travaux de diagnostic et de les affiner grace a la perception des acteurs sur
le terrain.

En septembre 2010, quatre ateliers thématiques ont été organisés
réunissant les techniciens de différentes collectivités, les partenaires
institutionnels et les associations du territoire royannais.

Afin de rationaliser les débats et améliorer la concertation, quatre axes ont
été déterminés :
Atelier 1 : Hiérarchisation du réseau et circulation, sécurité routiére et
marchandises.
Atelier 2 : Stationnement et parc-relais.

Atelier 3 : Transports collectifs (urbains, interurbains, ferroviaires et
maritimes) et intermodalité.

Atelier 4 : Modes de déplacements alternatifs, modes doux PDE,
covoiturage, auto-partage, qualité de vie et environnement.

En décembre 2010, quatre ateliers territoriaux se sont déroulés,
correspondant aux 4 bassins de vie de la Communauté d'Agglomération de
Royan Atlantique :

A Cozes pour le secteur sud.

A Saujon pour le secteur est.

A La Tremblade pour le secteur nord.
A Royan pour le secteur ouest.

Ces ateliers territoriaux ont réuni plusieurs représentants de la
Communaut ® d&éAggl om®r ati on, des c¢
Conseil R®gional, de | 6Etaté




Loapproche participative un PDU
concertation (suite)

Des enquétes de Deux enquétes importantes ont été réalisées :

mobilité :une A Une enquéte de mobilité réalisée en juillet 2010 auprés de la population

approche quantitative touristique. 500 personnes ont r
A - Une enqu°te de mobil it ® di5e0tnénabes

de la CARA. 16% des ménages (soit 5 500) ont participé.

Les détails de ces différentes procédures sont exposeés ci-apres.

www.agglo-royan.fr
Plan de Déplacement Urbain (pou)

AGGLOMERATION

Déplacement, Transport :

Quels sont vos pratiques, vos besoins ?
ATLANTIQUE

Participez & notre enquéte en répondant au questionnaire

Madame, Monsieur,

La Communauté d' Agglomération Royan Atlantique, par délibération du 14 décembre 2008, a décidé d'élaborer
d'un Plan de Déplacement Urbain [PDU) volontaire sur I'ensemble de son territoire composé de 31
communes membres.

Cest un outil qui permet d*organiser les déplacements des personnes et des marchandises, ainsi que la
mise en ceuvre des solutions de transport les plus adaptées au territoire ot 4 ses spécificités.

9 orientations générales ont été adoptées :
1 - Déwelopper les ransports collectiis et ks transports an modle doux (ax : pistes cyclables, liaisons pistonnas. ..)
2 - Organiser le stationnament p
3 - Améliorer I fuidité du trafic et modamiser los principalss voias routiéres
4 - Réguler le trafic automobile
& - Améliorer la sécurité de tous les déplacements
6 - Fagiliter ks déplacement dos personnes & mobilitd réduite ou handicapées
7- Rendre les centres villes aux piétons ef aux cyclistes
8 - Réduirs las nuisances la circuiation et e sonores
9 - Mettra en cewvre un obsarvatoire des déplacemants ef des accidents.

Pour réaliser ce document, la Communauté d'Agglomération a bescin de connaitre les pratiques ot les
besoins da sas 72.000 habitants en matiére de déplacemant et de transport.

Je vous invite en a au dédié a I'étude menée par le service
P de la d ot le bureau d’étude EGIS Mobilité.

Merci de le remplir et de le retourner avant le 15 octobre 2010,
* soit sous format papier tel qu'il est distribué dans toutes les boites aux lettres ot le retourner 4 I'aide
de I'enveloppe T prévue & cst efiet,
* soit par voie électronique en vous rendant sur le site de la Communauté d'Agglomération
{wvaw.agglo-royan. fr, rubrique «enquéts PDUs sur la page d'accusil).

Ce questionnaire est anonyme et confidential.

Votre participation est essentielle puisqu'elle permetira aux dus de la Gommunauté d Agglomération Royan
Aflantiqus de misux répondra & vos attantes.

Ja vous ramercis, Madame, Monsieur, pour votra collaboration.

Royan, le 1er septembre 2010
Le Préident

W
AN ATLANTIQUE
P, e o et ai-Pierre TALLIEQ
(o POVAN Codax

107 AVEHUE DE ROCHEFORT - 17201 ROYAN CEDEX - TEL. 05 46 22 18 20 - FAX 05 46 05 60 34

Nombre de . Taux de
Secteurs . Echantillon
ménages en 2006 sondage
EST 7238 1075 14,9%
NORD 6 191 911 14,7%
QUEST 15 951 2 946 18.,5%
SUD 5109 597 11,7%
Non répondu 8

34 489| 5 537| 16,1%|

[Total

B> 5537 ménages interrogés
sur 34 489 recensés en 2006,
soit 16,1%

Léapproche participative a permis de concevoir
ensemble, lesquels ont abouti aux 37 actions du PDU.

)egisFrance
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Loapproche participative un
concertation (suite)

Le Conseil Régional

Le Conseil Général

La loi SRU demande que le Département et la Région soient associés a
| 6®l aboration du PDU, au titre de
et de voirie : « Les services de I'Etat de méme que les régions et les
départements, au titre de leur qualité d'autorités organisatrices de transport
et de gestionnaires d'un réseau routier, sont associés a son élaboration. »
(art. 110)

Le Conseil R®gi on al intervient datonsdu PRU ad
titre de ses c 0 mp ® tamémagenrent dunterrimiset de
transports et de planification qui consistent en :

LO®I aboration doéun sch®ma r ®gi
développement du territoire (SRADT), qui fixe les orientations a moyen
terme du développement durable du territoire régional.

la signature de contrats de proj
succ dent aux contrats de plan) 1
a mener ensemble.

La propri ®t ®, | 6 ®tie® et daggestian ndés, portb doa
autonomesrel evant de | 6£t at .

LO6®l aboration dbéun sch®ma r ®gi o
transports. La Région organise des services de transport routier non
urbain des personnes et e st |l 6autori t® orgal
ferroviaires de la région.

Le Conseil G®n ®r a | intervient dans | a de
titre de ses compétences voirie transports.

Il est en effet chargé de la :

Gestiondesr out es d®partemental es et
local.

Gestion des transports et des transports scolaires par autocar.
Gestion des ports maritimes de péche et de commerce.

Les communes Les 31 communes de la CARA sont des acteurs essentiels de la réalisation

egisFrance

Villes 8 Transponts

du présent document ainsi que de sa mise en place. Elles disposent en effet,
a ce jour, du pouvoir de police, de stationnement et de régulation de la
vitesse en zone urbaine.

PDU



Loapproche participative un PDU
concertation (suite)

La FNAUT La Fédération Nationale des Associations d'Usagers des Transports
(FNAUT) a été créée en 1978. Elle rassemble aujourd'hui 150 associations
implantées dans toutes les régions francaises.

Elle est associée a la démarche PDU dans le cadre des concertations avec
la société civile.
La DREAL La Direction R®gi onalEnvde oh©Be me ménagenttet et du

Logement int er vi ent dans l e cadre de |
territoire n®cessaire 7 | 6®l aborati
LaCommunauté La CARA intervient dans | e cadre di
d dghlomération de concertations, au nom de sa comp®tence obligatec

Royan Atlantique | 6espace communautaire et au umbaim de

Le Syndicat Mixte de Le SYMOD est un syndicat mixte « loi SRU » qui regroupe les cing autorités
la Mobilité Durable Organisatrices de transport de Charente-Maritime, avec le soutien de la
Région Poitou-Charentes. Ces cing autorités organisatrices des transports
sont le Conseil Général de Charente-Maritime, les Communautés
d'Agglomération de La Rochelle, du Pays Rochefortais et de Royan

Atlantique et la Communauté de Communes du Pays Saintais.

Le réseau urbain de la CARA, « caradus », ainsi que le réseau interurbain

« Les Mouettes » qui pénétrent sur son réseau en font partie.

Le SYMOD intervient donc dans | 6 ¢
transports en commun, a travers la planification multimodale et les systéemes

de billetiques.

La Direction Cr ®®e en 2010, |la DDTM a pour mi s s
Départementaledes Publ i ques doam®n algppemem duratdetdesdeeritoice®at ae

Territoires et de la Mer la mer.
Elle intervient dans ce cadre dans

egisFrance
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CHAPITRE 1 : DIAGNOSTIC
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Le positionnement général de la CARA

Loorgani satlaCARAsOo®tire sur 50 km |l e long
territoire proxi mit® de grandes infrastru
territoire est perfectible.

de
ctu

A Trois axes majeurs irriguent le territoire : deux routes départementales
en provenance de Rochefort (RD 733) et Bordeaux (RD 730) et une
route nationale en provenance de Saintes (RN 150). L'axe menant a
Saintes a été porté en juillet 2008 a 2 x 2 voies permettant un acces tres
rapide a I'Autoroute A10.

Léautorout e ALlOtrestane dekilomairé eu territoiren e
communautaire. EIll e permet un tem
heures de Royan a Paris et de 1h30 de Royan a Bordeaux.

A Le territoire est également desservi par une ligne ferroviaire via la gare
de Saujon et trouvant son ter me
liaisons grandes lignes est pénalisé par les ruptures de charges
obligatoires en gare de Niort et

A L'aérodrome de Royan i Médis connait exclusivement une activité de
vols d'affaires et de parachutisme.

>

A Le Bac du Verdon permet enfin de rejoindre la Pointe de Grave
(Gironde) via I'estuaire de la Gironde.

La situation géographique de la CARAZ,

MAREMMES

LA RODICHELLE ( 1HOO) +
ILE D'"DLERCIM (OH40)

Estuairs da Ia ROCHEFCRT (0HAD)

Seudm A10

PARIS (4H20)

SAINTES (0H40) gBy l
POITIERS (2ZHOD)
ANGOLULEME (1H30)

-

Cite Sauvage \

CZEMOZAC (0H20)

BAC
Haut Médoc
(Gironde)
Estuaire de la =
Ginonde
Péles structurarts : Bande littorale A10
@ Péle principal BORDEALIX {1H30)
(OHQ0)  Temps depuis
@ Péles=condaire Rayan

Source : Citadia Conseil, Février 2004

@)egisFrance
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Le positionnement général de la CARA (suite)

Léorgani sat

territoire (suite)
Une répartition La CARA compte en 2007, 73 000 habitants (78 000 en 2011). Le territoire
démographique couvre 530 km2, dont 64 km2 pour le coeur de I'agglomération (Royan, St

contrastée Georges de Didonne, St Palais-sur-Mer et Vaux-sur-Mer) qui concentre
prés de 45 % de la population totale de la CARA.

La répartition de la population est donc trés inégale sur le territoire. Il se
caractérise par deux entités distinctes :

A Le Nord-Ouest urbanisé : 18 communes qui réunissent 90 % de la

population.
A Le Sud-Est a dominante rurale ot Cozes (chef lieu de canton) joue un
rtl e majeur pour | dacc s aux ser.y

La construction territoriale et démographique est en couronne autour de la
vilecentre: i1 y a wune polarisation for!

La répartition de la population en 2007 ¢

Nombre d'habitants en 2007

M Plus de 10000 hab (1)
M De 5000 10 000 hab (2)
M De250045000hab (8)
B De100042500hab (7)
[1De50041000hab  (7) S

Moins de 500 hab 6) SAINT-ROM{\!D;:I‘R-QIRO«DE

Source : Insee 2007

Avec 147 habitants’/km?, la densité de population du territoire
communautaire dépasse la densité nationale (112,4 hab/km?2). Le sud-est
faiblement peuplé avec une densité moyenne inférieure & 50 hab/kmz2.

De plus, | daccroi sseme M/ ahdepdisa999, oep |
qui est supérieur a la moyenne nationale. Il faut cependant noter que le
solde naturel étant souvent négatif, cet accroissement démographique est
d¥% ° | dapport misgrioa tles poputatjonspetratée® n a n 1

eqgisFrance
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Le positionnement général de la CARA (suite)

Léorgani sat
territoire (suite)

Une tendance ala Evolution annuelledel a popul ati on g
périurbanisation

-
i \

LA TREMBLADE
<193

Evolution annuelle de la populatior
entre 1999 et 2007

M Plus de 4% (2)

M De252a4% (4)

W De12425% (12) MORTASH
TIDe0a 1% © -SUR.GIRON

|1 Baisse de la population  (4)

: © eRiesoUSh
g

FLO}

IAIN-SUR-GIRONDE

Source : INSEE, RP 2007 - exploitation principale

\\,’,"1

Les constats pr®c®dents tendai

ent

démographique du territoire. Toutefois, ce poids tend a diminuer en faveur
des communes de périphérie, soulignant une tendance a la périurbanisation

et ”~ lefit@bamn! e m

eqgisFrance
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Le positionnement général de la CARA (suite)

Répatrtition et
®vol ution

Les pbles générateurs
de déplacements

Les principaux
employeurs

Les établissements
scolaires

Les poles touristiques

(¢)eqgisFrance

Villes 8 Transponts

Royan est | e Ip pluseimpdriareg rdy tewitbire mais cette

cconcentration de | 6empl oi tend

périphériques.

Cependant, le Sud-Est du territoire a accusé une forte diminution du nombre
de ses emplois entre 1999 et 2007.

[ N\ Evolution annuelle de I'emploi
| \ par commune entre 1999 et 2007

e — M Plus de 5% @)
. A M De2545% ®)

‘ 28 D\ | De 032,5% (15)
CHALLEETEE 232 | Variation négative  (6)

en

MRS R OO
R -
10 000 \
< _ ARCES100
TALMONT16.

CHENAC- ~
SAINT-SEURIN-D'UZET  BRIE-SOUS-

Ly HORTAGNE
5000 [BOUTENAC-
( TOUVENT

OIRAC - 70

)
. 1000 SAINT-ROMAIN-SUR GIRONDE4

R®partition et ®voluti on (Sbace!l liiseerda@or)c

Le principal secteur dbéactivit® es
active). Le reste des actifs se répartit équitablement entre | 6 agr i
| 6industrie et | a construction. Cec:

Les prin

ci paux employeurs sont conc¢
en zone ddbdacti

Vit®s se r®par.tit maj

Les structures dbéenseignement prim
territoire.

On peut cependant noter un déséquilibre entre le Nord et le Sud du
territoire. La pr®sence dobéune ®cSud-
Est car elle représente souvent le seul équipement structurant.

Le systéme éducatif secondaire est également important sur le territoire. On
recense en 2009, 7 colleges (Zola, Dunant, Ste Marie, Cozes, Nazareth,
Saujon, La Tremblade) et 2 lycées (Atlantique et Cordouan) soit un total de
3390 collégiens et 1910 lycéens (INSEE i BPEQ9 Enseignement 2éme
Degré).

La CARA est un territoire trés attractif touristiquement, principalement
durant la saison estivale (de mai a septembre): sa population passant de
73 000 habitants a plus de 250 000 visiteurs y compris touristes séjournant,
avec des pics de 450 000 liés au passage des excursionnistes a la journée.
Cet apport se localisant principalement sur la facade estuaire et atlantique
et au nord du territoire.

Les principaux sites touristiques représentés sur la carte ci-aprés nous
permettent de d®ter miner l es princ
territoire communautaire.

RéférenceA3091303
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Le positionnement général de la CARA (suite)

Les pbles générateurs
de déplacements

(suite)
Les pbles touristiques Les sites doéint®r °t
(suite)
Légende
‘ Sites touristiques
e » @ Voie ferrée a vocation touristique
Plages
S )
Source : CARA 2010
Il faut également noter que certaines manifestations ponctuelles accueillent
des milliers de spectateurs générant des trafics importants et pénalisant la
circulation des véhicules (notamment les véhicules de secours) :
Sont représentés sur la carte ci-apres les principaux pdles générateurs de
déplacements, toutes catégories confondues :
Les principaux pdles générateurs et émetteurs de déplacements ¢
Les poles générateurs et émeteurs
de déplacements
. Equipement commercial
A Equipement de loisirs
M Equipement de santé
49 Equipement scolaire
{.\\T’ Site touristique
L Zone d'activités
Source : IGN i traitement Egis Mobilité
@)egisFrance

Villes & Transports

RéférenceA3091363 Plan de Déplacements Urloigina Communauté d'Agglomération Royan At Page26surl6?2
PDUapprouvée 16 décembre 2013




Les habitudes de déplacements

La motorisation des
ménages

Les ménages non-
motorisés sont trés
présents en ville
centre

Une multi motorisation
en premiére couronne

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

La majorité des ménages non motorisés résident dans les communes les
plus densément peuplées : Royan, St Georges de Didonne, Saujon, La
Tremblade. Par exemple, 21% des ménages résidant dans la commune de
Royan noéoniturepas de vo

Part des ménages non motorisés en 2006 ¢

L

e

(COZES|

£ \
SEMUSSAC /.

EPARGNES.

Part de ménages n'ayant pas de
véhicule automobile en 2006 (en %)
W Plus de 15% (4)

M De125a15% (5)

W De102a125% (7)
[HDe5a10% (12)

Moins de 5% 3) " v //
Source : INSEE, RP 2006 - exploitation principale sum—now;anonne
Déapr s |61 NSEE, en 2006, 8 alisptsent au s
moins doébune voiture particuli re (¢

Pr s dé61/ 3 des OARA aaptemulti-dotorisds.ala multi-
motorisation est élevée dans les communes périurbaines du fait de
| 6®t al ement urbain et de dsaveoesfanal | i

A Saint Augustin, Le Chay : plus de 50% des ménages sont multi-équipés;
A Breuillet, St Sulpice de Royan, Médis : de 45 a 50 %.
Part des ménages multi-motorisés en 2006 ¢,

LA TREMBLADE

-SUR.GIRONDE

ARCES
TALMON:
Part des ménages ayant deux véhicules
automobiles ou plus en 2006 (en %) CHENAC-

M Plusde 50%  (2) SAINT:SEURIN-D'UZET
M Ded5a50% (5)
M Ded0ad5% (8)

De 33240% (10) Mormacne

Moins de 33% (6)

Source : INSEE, RP 2006 - exploitation principale SAINT-ROMAIN-SUR-GIRONDE
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Les habitudes de déplacements (suite)

La motorisation des
menages (suite)

Lenivcau Ldenqu°te d auto-anbrbii A ii & t®r ®e confirme
ddé®qui pe éléments. Il existe un rapport inverse entre taux de motorisation et distance
voiture est élevé de vie par rapport a la zone centre.

Le graphique suivant détaille par modes de transport le nombre de
véhicules dont disposent les ménages.

Ni veau doé®qui pement par mode de &1

~N

Vélo
i oo
Deux roues o1
motorisé 02
@3
7 m4
B Plus de 4
Voiture
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100
%
N g

Source : Enquéte Mohbilité / CARA / octobre 2010

Autres moyens de  Concernant les autres modes de déplacements :

déplacements ;199 des m®nages de | 6aggl omo@esati o
motorisé (mobylettes inclues) avec une surreprésentation dans les
zones les plus rurales,

A Prés de 70% des ménages possédent au moins un vélo et notamment
dans les secteurs urbanisés.

eqgisFrance
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Les habitudes de déplacements (suite)

Sel on | 61 NSEE, en 2006 400adéplackments
permanents pour motif domicile i travail et domicile 7 étude.

5 600 pour les études,
27 800 pour le travail.

70% sont des déplacements internes a la CARA. Les échanges avec les

communes extérieures a la CARA représentent 30%, soit une faible
dispersion des déplacements, parmi lesquelles :

Saintes : 1 330 voyages quotidiens
Rochefort : 480 voyages quotidiens
La Rochelle : 490 voyages quotidiens
Bordeaux : 100 voyages quotidiens

De ce fait, plus de 2/ 3 des d®pl ac:
communautaire sont directement concernés par la problématique du futur
Plan de Déplacements Urbains.

Comme le montre le tableau ci-dessous, les principaux flux concernent les
déplacements intra-communaux :

Royan <> Royan

La Tremblade <> La Tremblade

Saujon <> Saujon

St Georges de Didonne <> St Georges de Didonne

Classements des principaux flux de déplacements par origine-destinationg,

Nombre de Nombre de
Origine bestination domiciietravail | domiciectude| TO
en 2006 en 2006

1 | Royan Royan 3652 2121 5773
2 | La Tremblade La Tremblade 888 410 1298
3 | Saujon Saujon 744 506 1250
4 | Saint Georges de Didonne | Saint Georges de Didonne 552 280 832
5 | Saint Georges de Didonne | Royan 388 304 692
6 | Saint Sulpice de Royan Royan 450 235 685
7 | Vaux-sur-Mer Royan 472 194 666
8 | Saint Palais sur Mer Royan 356 271 627
9 | Arvert Arvert 364 212 576
1 0| Saujon Royan 405 147 552
1 1| Médis Royan 390 147 537
1 2| Médis Médis 303 233 536
1 3| Saint Sulpice de Royan Saint Sulpice de Royan 293 216 509
1 4| Arvert La Tremblade 292 200 492
1 5| Vaux-sur-Mer Vaux-sur-Mer 311 158 469

[ P
egisrrance
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Source : INSEE 2006




Les habitudes de déplacements (suite)

Les déplacements Royan est fortement attractive pour ses communes limitrophes
domicile-travall (suite) g9 attractivit® rayonne
agglomération et dépasse méme les limites communautaires
L a

commune de
do®t abl i

ssement s
permanents de la CARA

sur I 61
Royan, principal¢

scol ai 0% ses dégl&emente
Léoexamen

de | a r ® piaestinatioris des flud posr le travail (
de plus de 50 migrants (cf. 8 carte ci-dessous) montre la concentration des
flux vers | 6aggl om®r at irepésedant leRseyil ar
partir duquel i est

envisageabl e
de la route vers un mode de transport en commun pour une partie des actifs
concernes.)

Les déplacements permanents « domicile i travail » en 2006¢,

2
o
3

3 ROCHEFORT
3

©

P

(2]

S

O

z

MARENNES

LA TREMBLADE~""

CORME-ROYAL
> ‘,: _ LEGUA

/ SABLONCEAUX
= SAINT-SULPICE

\\‘DE-ROYAN

SAINTES

SAINT-PALAIS
-SUR-MER

SUR-MER

smm@e}o%
-DE-DIDONNE N e
& GEMOZAC
Nombre de navettes domicile-travail i
en relation avec les communes de la CARA /""
@D 500 - 3660 (7) ) |
@250 - 500 (14)
@100 - 250 (20) &
50- 100 (50) X P
Min : 50 voyages par jour ‘a
%
Source : INSEE, RP 2006 - exploitation principale %
@) egisFrance
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Les habitudes de déplacements (suite)

Lédanal yse des d®pitravailedans hat GARAdnoontie amel
répartition modale largement en faveur de la voiture particuliere (86,7%). Le
mode piéton est le second moyen de déplacement (7,6%), devant le vélo
(2.2%). La part des transports en commun ne représente que 0,3% des
déplacements.

Dans la commune de Royan, la part de la voiture particuliere est de 77% au
profit des modes doux particulierement présents (22%) en raison de la
concentration de | 6dhabitat et de |
reste treés faible (0,7%): cel a sbébexplique car | e

Ce constat est a mettre en paralléle avec les analyses précédentes :

La ville de Royan constitue le point central du territoire polarisant la
grande majorité des flux de déplacements.

La majorit® des d®pl acements de |
voiture et lavillecentresuppor t e | i ntensit® et
automobiles.

Répartition modale des déplacements domicile-travail en 2006 ¢,

Voiture Transport en Piéton Deux roues
particuliére commun (motorisées ou
non)
CARA 86,7% 0,3% 7,6% 5,4%
Commune de Royan 77,3% 0,7% 15,8% 6,2%

egisFrance

Villes 8 Transponts

Source : INSEE 2006

Le faible rtle jou® par |l es transp
par le faible niveau de service du réseau urbain « caradus » a cette
période.

Dans les agglomérations ou les transports en commun sont organisés de
mani re ° r®pondre ~ |l a demande pe
des parts modales de | 6ordre de 5%.

Ces résultats montrent le potentiel de développement des transports en
commun au niveau de la CARA.

A noter : Le r ec ens ebHBEa oette ddtene perntefial pas de
distinguer la part modale des vélos de celle des deux-roues motorisés : ce
qui explique le poids relativement élevé de la catégorie « deux-roues »
(5.4% pour la CARA et 6.2% pour la commune de Royan).




Les habitudes de déplacements (suite)

Les déplacements

permanents

caractérisés par

| 6en

qu°te

Lébenqu°te de mobilit® confirme ces
voiture pour les déplacements permanents. Elle apporte des
enseignements compl ®mentaires par ¢

La part des modes doux (marche a pied et vélo) est la plus forte dans le
secteur « ouest » (prés de 9%).

Paradoxalement,cbest dans | e sect uest)qlee r
| 6usage &uoarabh®s estlaiplus faible (1,2%).

- — | EsT NORD | OUEST | SUD | GLOBAL
A PIEDS 2,9% 3,9% 7,3% 7,0% 5,4%
AUTRES 1,3% 2,2% 1,5% 1,3% 1,5%
BUS CARA'BUS 1,5% 2,2% 1,2% 2,5% 1,6%
CAR ET CAR SCOLAIRE 3, 7% 2,0% 2,3% 4,1% 2,9%
COVOITURAGE 0,5% 0,7% 0,4% 0,0% 0,4%
MOTO / SCOOTER 0,6% 1,5% 2,2% 1,9% 1,6%
TRAIN 1,0% 0,4% 1,4% 0,9% 1,0%
VELO 1,6% 1,1% 3,6% 0,9% 2,2%
VOITURE CONDUCTEUR 82,8% 82,8% 76,8% 77,8% 79,7%
VOITURE PASSAGER 4,0% 3,3% 3,3% 3,5% 3,5%
TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Source : Enquéte Mobilité / CARA / octobre 2010

La fr ®quenc Lavoiture est utilisée régulierement (plusieurs fois par semaine) par 86%

de

Les motivations des

eqgiski

Villes 8 Transponts

usagers de
l 6auto

Zalalala)
al uvo

| 6 aut desménages de la CARA.

Coest dans | e s e c tamtuPRalaisesurdlert Vaux-Buo-Mesa, |
Saint Georges de Didonne) que | 6usag:t
L6®I ®ment principal mis en avant p

CARAresteson c¢c1t ® pr mobilegst plébiscitéé pourtsan confort
et sa souplesse d 6 lisdtion qui lui permet de répondre aux déplacements
multi-motifs.

La facilit® du stationnement est I
de la voiture individuelle (18%) sauf pour le secte ur sud, 0!
déoffre de transports collectifs e

enquétés.
Enfin, les principales raisons de la non-utilisation de la voiture sont :
La durée des trajets généralement courte qui favorise le recours a

déoautres madehe, v®LoOo, etcé (32%)
les difficultés de stationnement (20%).
Le co%t doéutil i(s48). i on de | a voitdul




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode

La circulation
automobile

Unmanquede Ler ®seau Vvi ai r e ARAcd®te B wikslraaiales enajéures eC
hiérarchisation qui  une rocade (RD 25) desservant les portes de I'agglomération.
pénalise le réseau

La rocade contournant RoyansurlaRD 251 i mi t e | 6ef fet
direction du centre-ville de Royan.N® anmoi ns, | 6intrus
| 6 hyper c aganforcée pae sne politique de stationnement « trop »
attractive et par | dabsence de pol
alternatifs.

A | 6®chell e de | 6aggl om®ration roy

pénétrantes mais des courants de transit passent a proximité des centres
de vie (Cozes, Saujon, St Georges de Didonne). Cette deuxieme ceinture
ndest pas candtitmder e ment

Les données de comptages issues de la Direction Départementale de
| 6Equi pement en 2009 s darbcadg e cohcentred
logiguement les niveaux de trafic les plus importants (prées de 20 000
véhicules par jour en moyenne).

Les trois pénétrantes structurant la circulation sont :

A RN 150 (Royan - Saintes) : 16 000 véh/jour en moyenne
A RD 733 (Royan - Rochefort) : 13 500 véh/jour en moyenne
A RD 730 (Royan - Mirambeau) : 6 000 véh/jour en moyenne

Compte tenu des contraintes géographiques inhérentes au site, on
remarque une assez forte orientation est-ouest du réseau de voirie et un
maillage plus déficient pour les liaisons nord-sud.

Trafics routiers en TMJA (deux sens confondus) en 2009¢,

Légende
e Réseau principal

Réseau secondaire
~ Réseau de distribution

Source : Direction des infrastructures de Charente-Maritime 7 2009

eqgisFrance

Villes 8 Transponts
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

La circulation
automobile (suite)

La rocade : axe de
transit majeur

Un réseau basé sur
des pénétrantes

Le réseau structurant
irrigue le centre-ville
de Royan

Certains centres-villes
restent traversés par
des voies de liaisons
entre poles et par du

transit

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

La rocade contournant Royan sur | a
trafic de transit de la commune de Royan et de distribuer les flux dans
différents quartiers.

Le r®seau viaire illustre assez bi
sur le territoire environnant avec une forte convergence des voies et donc
des flux vers Royan.

La CARA est desservie par plusieurs pénétrantes :
A RN 150 (Saintes <> Royan)

A RN 733 (Rochefort <> Royan)

A RN 730 (Mirambeau <> Royan)

Compte tenu des contraintes géographiques inhérentes au site, on
remarque une assez forte orientation est-ouest du réseau de voirie et un
maillage plus déficient pour les liaisons nord-sud.

Le réseau de voirie interne a Royan est organisé en boulevards ceinturant
lecentre-vi | e et marquant | édurbani sme a

Le centre-ville est irrigué par un boulevard & proximité méme de

|l 6hypercentre qui a pour \veo ceat idobn® c
direction du <ciur de ville. La | a
possibilit®s de stationnement favol

La trame viaire engendre une convergence des flux vers Royan et
occasionneune polarisat i on des tr af engparticdier ansété.l

Certains centres bourgs sont fortement impactés par ce trafic de transit.




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode de
personnes (suite)

La circulation
automobile (suite)

Les saturations
observées

Les saturations de r ®seau Iirdefuéguergation

en période estivale. Les secteurs particulierement touchés sont :

A La RD 25 (rocade), au niveau du giratoire avec la RD 733, des feux
tricolores de St Augustin, des plages.
A LaRN150: ~ | éapproche du giratoire

et Royan, a hauteur de Médis en direction de Royan et aux carrefours

de Royan 2.

Il existe des projets visant a réaliser des voies de contournement mais il
conviendr a desniwduadesepartainsi que des cohérences a

trouver en termes de requalification des voies existantes.

A | 6heure actuel l e, par mi I e
« coups partis » :

S prc

A Lbam®nagement des acc s de Roy aje

final de | 6am®nagement de | a

RN 1

A La voie de contournement sud de Saujon. Ce barreau aura pour intérét
principal le délestage des trafics de transit (poids lourds notamment)

estouest sur 1 l&admembladawreclasRN 150.

A L6 am®n a g e rtadraverséd @e Semussac.
A Lbam®nagement doébun barreau a
de transit des poids lourds

Grézac.

u nor
g ® deR

Les dysfonctionnements du réseau de voirieg

‘ Zone de saturation

’ Point dur en période estivale

Source : Comptes rendus des ateliers thématiques et territoriaux i septembre et décembre 2010

eqgisFrance

Villes 8 Transponts
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

La circulation
automobile (suite)

L6é6®vol uti on Les charges de trafics les plus importantes sont observées en juillet et
cours de aolt:

)eqgisFrance

Villes 8 Transponts

A Rocade : > 25 000 véh/jour.
A RN 150 : > 22 000 véh/jour.

La fréquentation touristiques impacte fortement certaines secteurs : rocade,
acces vers Royan, RD 25 (route littorale), RD 145. Le gabarit des voies ne
permet pas une desserte satisfaisante des secteurs littoraux en période
estivale. La faiblesse des équipements de transports collectifs (bus, train,
avion) et de I'utilisation des modes doux (vélo, roller,...), ne permettent pas

de désengorger ces flux.

Evolution mensuelle du trafic sur la
rocade de Royan en 2009

30 000 28177
26 426

16 699

16 509

N\ J

Source : Direction des infrastructures de Charente-Maritime i 2009

Trafic moyen journalier mensuel (TMJM) sur
la RN 150 a hauteur de Médis
— Vers Royan

13 000 —_ H

15 000 Vers Saintes
11 000

/= N\

10 000

9000 bz A

e ———— —

6 000

5000

4000

3000

2 000

1000

0 T
@ @ Q@O ¢SS L@@
R SO P e
o« Q@ o ‘ec?’
o <~ 9

J

Source : DIRA CIGT 1 2009
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

La circu

lation

automobile (suite)

Un trafic routier Les problémes de congestion du réseau routier sont donc a appréhender
intense en période différemment en fonction de la périodedel 6 ann ®e

estivale
congestion routiére :
Al bdafflux massif de touristes

>

les épisodes pluvieux perturbent le trafic,

p=

Royan 2.

Hors période estivale, le trafic est particulierement soutenu :

>

lors des retours de week-ends au printemps,

p=

aux heures de pointe du matin et du soir de fagon ponctuelle.

En période estivale (juillet et aodt), plusieurs phénoménes participent a la

g®n

les déplacements pourlesachatsendi r ect i on de é$de

20000
18 000
16 000
14 000
12 000
10 000

TMIM

Evolution mensuelle du trafic sur la

8000 -
6000 1
4000 -
2000 1

RD 25 a La Palmyre en 2009 RD 14 a Breuillet en 2009

18729

14 000

Evolution mensuelle du trafic sur la

12 485

12 000

10 000

8 000

TMIM

6000 -
4000 -
2000 +

RD147i Conf

(@) egisFrance

Villes 8 Transponts

Il i ts
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

La circulation
automobile (suite)

Les projets routiers

(@)egisFrance

Villes 8 Transponts

Pour Il a RN 15 @onsell GéRdrah tle Charente-Maritime ont
adopté le schéma directeur de voirie « S3 ter» (schéma des routes
structurantes). Le schéma «S3ter»s dappui e sar db@cl
des flux a Saujon. Il privilégie la réutilisation des voiries existantes avec des

aménagements a 2x1 voie.

Le schéma « S3 ter » intégre les projets de déviation de Saujon et de
Cozes. Les modes alternatifs de transports sont associés aux réflexions.

RéférenceA3091303
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Le stationnement constitue un levier essentiel pour la maitrise des flux
automobiles ~ | 6®c hebdbhm®Ildieo rl adtaigogn ¢
| 6espace public et | a pr i seaépmaements. mj

La question du stationnement se pose principalement pour :
Le ciur dbéaggl om®r ati on
Les abords des principaux sites touristiques en été.

Jusqudé” ,lpa®pehttique de stati onnesn
absente.

En ef f etde |l&amtdtatiormement public fait apparaitre plusieurs
dysfonctionnements :

Léoffre de stationnement public
stationnement sur voirie (3/4 de

Léoffre en stati onnemen tpar papport aux
populations et aux emplois présents sur les communes.

Lohyxmpemtre de Royan dispose dbéune
®l ev® (3 fois plus importante q!
équivalente).

Le territoire se caractérise par une réglementation du stationnement
peu développée” | 6 ®chell e de | daggl om®r
limité ou payant est faible voire inexistante pour les % des communes.

Peu de communes di sposent ddéune
stationnement.

En saison estivale, les problemes de stationnement sont
essentiellement liés au stationnement anarchique des véhicules qui
nuisent a la fluidité de la circulation et a l'accessibilité générale.

Le territoire ne posseéde pas de parcs-r el ai s s ur tion duic
soient connectés a des lignes de transports collectifs structurantes.

Léaggl om®r ation ne dispose pas di
privé.
Le territoire posséde une gestion du stationnement qui manque de

cohérence. Elle engendre des conflts dbéusages not a
partie urbaine agglomérée (résidents, visiteurs, pendulaires).

Exemples de gestion du stationnement dans des stations balnéaires de taille comparable :
Stationnement en voirie Stationnement en parking

Sables Réglementation | Stationnement payant 11 parkings gratuits, dont 4 en zone bleue
d6é Ol onn dans certaines rues
8 parkings payant (tarif demi-heure ; nuit ;
weekend
1°"® heure gratuite hors saison)
Tarification 1 Forfalt heure, demi-heure ;
estivale Forfaitplage(ex: 50 pour 6h)
Tarification 1 A |l dann®e (4804/ an po
commergants A |l a saison (250 de |
Saint Gilles Réglementation | // 4 parkings gratuits
Croix de Vie
3 parkings payants

eqgisFrance

Villes 8 Transponts




Tarification I Un parking gratuit en saison (350 places)
estivale sur le stade de La Chapelle ;
Un parking en zone bleu en juillet/ ao(t
4 parkings payant en saison (avril T
septembre)
7 parkings payants uniquement en juillet et
aolt ;
Tarification 1 1
commergants
Arcachon Réglementation | Stationnement payant en 3 parkings payants (
centre-ville, premiére
heure gratuite
Tarification Stationnement payant 1
estivale annuel (sans gratuité de la
1°"® heure) élargit & un
boulevard supplémentaire
Tarification 1 1
commercants
A noter : Il'y a un « Stewart urbain » qui se charge de garer les voitures et qui est
situé prés de la gare
Lacanau Réglementation | // 6 parkings gratuits ;
Océan
1 parking payant (1ére heure gratuite) :
forfait heure, journée, nuit, semaine, mos,
saison, hors saison, année
Tarification I 3 des parkings gratuits deviennent payant :
estivale 10/ heure de 9dnddemaiéth
tous les jours du ler juin au 30 septembre)
Possibilit® ddédabonne
parking payant : début juin, fin septembre
Tarification 1 1
commergants
Menton Réglementaton | C Le prix du stationnement payant
Stationnement payant en Six parkings de surface payants, et deux
voirie concernant 1250 parkings souterrains payants
places
Tarification Stationnement payant 1
estivale étendu a 300 places
supplémentaires
Tarification 1 1
commercgants
Collioure Réglementation | Une zone bleue prés du 4 parkings gratuits
port de plaisance :
stationnement gratuit 9 parkings payants
pendant 1 H toutes les 4 H
Tarification 1 1
estivale
Tarification 1 1
commergants
A noter : Navettes durant | 6®t ® entre un par
centre-ville
Cassis Réglementation | Stationnement payant : 8 parkings payants
20/ H
1 parking relais gratuit
Tarification 1 1
estivale
Tarification Possibilit® dq/
commercants badge de stationnement
résident
A noter : navettes entre le parking relais et le centre-vilepour 1050 | 064
En cas de trop forte affluence, filtrage des véhicules par la police

egisFrance

Villes 8 Transponts




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Le stationnement
(suite)

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

Pour améliorer la situation, trois grands principes doivent étre respectés :

A

A

Une meilleure cohérence entre communes (réglementation harmonisée
du stationnement).

Une meilleure hiérarchisation des offres en période estivale (politique
tarifaire différenciée et lisible).

Une meilleure performance des offres (politique tarifaire rotative +
renforcement du contrdle).

RéférenceA3091303
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports ferrés

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Le r®seau ferroviaire actuel dans
TER « Royan i Saujon i Saintes ». Les gares de Royan et Saujon sont les
deux gares ouvertes au trafic de voyageurs avec le niveau de service
suivant :

Royan : 10 allers-retours / jr vers Saintes pour un temps de parcours de
28 min.

Saujon : 10 allers-retours / jr avec un temps de parcours de 9 min pour
rejoindre Royan.

A | 6 heur eesgarsdu teifritbire foyahnaisdi sposent dbo
peu attractive. Des réflexions de la Région Poitou-Charentes sont
actuellement en cours sur le cadencement en collaboration avec RFF et

| 6Et at .

Le r®seau actuel per met de se rend
avec les autres péles régionaux (Bordeaux, Nantes, Angouléme, Niort).

L a l i gne est une voi e uni que o}
consi d®r abl ement | 6of fre (cadencelm

vis-a-vis des modes de déplacements individuels motorisés. De plus
|l 6infrastructure e n t este vieillssant¢, onécessitant
| 6abai ssement de | a vitesse commer

La modernisationdel a voi e et de |l a signaliis
potentialités optimales de la ligne (soit 160 km/h de Saintes a Saujon) pour
obtenir un temps de parcours inférieur a 25 min.

Le territoire ne posséde pas de liaison de type TGV et de Grande Ligne

(GL) . Léacc s ~ c & ledcorespendances obligatoiref
a effectuer en gare de Saintes. Cette situation pénalise fortement
| afiractivité du train pour | 6acc s aux g Badealne
Nant es, Pari sé

Pour | dacc s ° Paris, il y a deux ¢

La liaison directe en période estivale

En juillet et aolt, un aller-retour direct permet de relier Royan a Paris-
Austerlitz. Cette relation sobdest f
Les temps de parcours sont aujour
auparavant).

Hors saison une liaison en correspondance.

Hors saison, tous les trains entre Paris et Saintes sont en correspondance
avec | es rames TGV en gare de Nior
de parcours est débenviron 4 heur eis
Angouléme doivent permettre de raccourcir le temps de trajet entre Royan
et Angoulémepourle porter aux alentours de
modernisation serait étendue a la section Saintes/Royan.




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports
collectifs (suite)

Les transports ferrés
(suite)

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

La CARA est également desservie par une ancienne voie ferrée « La
Tremblade 7 Saujon 7 Cozes i Gémozac i Pons ». Celle-c i noée
exploitée. Auj our ddéhui cette ligne a unce
avec des usages différents selon les trongons.

A La section « La Tremblade i Saujon » (propriété du département)
accueille le « Train des Mouettes », exploité par une association.

A Lasection « Cozes i Saint André de Lidon » est utilisé par des vélos-
rails.

La part des déplacements ferroviaires est faible sur le territoire (1% des
d®pl acement s) . Léenqu°te de d®&@ApARAzn
2010 a pu évaluer que 61% des enquétés déclarent ne jamais prendre le
réseau TER illustrant ainsi la faiblesse de ce mode dans la part des
déplacements.

La gare de Royan repr®sente |l e pri
fr®quentation sur | 6ensemble du te
centre dbébune zone recouvrant plus de
communautaire.

En d®pit débune baisse de sa f-rd®)yia:
fréquentation de la gare de Royan est élevée : 250 000 voyageurs en 2009
avec une variation importante au cour s: de | 6ann®e

600 voyageurs/jour en moyenne hors été.
2 000 voyageurs/jour en période estivale.

> >

Le parvis de la gare de Royan ¢,

Source : Egis
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports
collectifs (suite)

Les transports ferrés
(suite)

Evolution de la fréquentation en gare de Royan entre juillet 2009
et juin 2010 par montées & descentes

30 000
28000 42% de la
fypeedl fréquentation annuelle
22000
20 000 -
18 000 7
16 000 -
14 000 +
12 000 +
10 000 1

8000

6000 -

4000 A

2000 A

W Voyageurs Montés
B Voyageurs Descendus

Juillet Aolit Sept Oct Nov Dec Jan Fev Mars Avril Mai Juin

Source : SNCF

Un projet de requalification du pt?
Royan est " | 6®t ude. Ces am®nage
correspondances entre les différents modes de transport.

La gare de Saujon est l a seule §
Saintes. Sa fréquentation est de 54 000 voyageurs en 2009, soit cinqg fois
moins que la gare de Royan. Sa fréquentation a baissé de 4% par rapport a
2008. La fr®quentation augmente er
représentent 27% de la fréquentation annuelle.

Evolution de la fréquentation en gare de Saujon entre juillet 2009
et juin 2010 par montées & descentes

4500 Pic de fr éguentation en juillet etao (Ot :
4000 27% de la fr équentation annuelle
3500

3000

2500

W Voyageurs Montés
B Voyageurs Descendus

2000

1500
1000
500

Juillet Ao(t Sept Oct Nov Dec Jan Fev Mars Avrii Mai Juin

Source : SNCF

(@)egisFrance
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports
collectifs (suite)

Les transports routiers
interurbains

egisFrance

Villes 8 Transponts

Les transports interurbains des « Mouettes » sont gérés par le Conseil
Général de la Charente Maritime. Le Département a la responsabilité
ddédorgani ser |l es transports coll ec
transport scolaire, hors desserte interne a la CARA.

Le territoire communautaire est traversé par 5 lignes du réseau interurbain
gui l ui permettent dobéeffectuer des
principales agglomérations de Charente Maritime :

>

3 lignes desservent Royan et ciblent les usagers réguliers
La ligne 16 : « Royan i Rocheforti La Rochelle » avec 1 AR par jour ;

>

La fréquentation de la ligne 16 « Royan i Rochefort i La Rochelle » est
de 3 750 voyageurs entre septembre 2009 et ao(t 2010. La gare de
Royan est le premier point de montées: 300 montées par mois. La
fréquentation est constante en saison estivale.

A Lalignel:«Rocheforti Royan €& (dess e-sut-Seuddkee |
Saujon et Médis) propose 5 AR par jour en moyenne ;

La fréquentation de la ligne 1 sur les arréts de la CARA est de 10 300
voyageurs par an. Les principaux arréts de montées se situent sur la
commune de Royan. En juillet et ao(t on constate une baisse du nombre
de mont ®es pour la plupart des da
Royan en progression.

A Laligne 12 « Saintes | Royan » (desserte de Saujon et Médis) : 3 AR en
moyenne.

La fréquentation de la ligne 12 sur les arréts de la CARA est de 11 500
voyageurs par an. Cette ligne une vocation scolaire essentielle. La gare
Multimodale de Royan et le lycée Cordouan sont les principaux arréts de
montée.

Le réseau interurbain dans la CARA ¢&
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transportsroutiers A 1 |l igne ~ vocation scolaire desse

interurbains (suite) La ligne 19 : « Lorignac - Mortagne i Gémozac » : 1 AR par jour. La

ligne 19 transporte essentiellement des scolaires.

La volonté du Conseil Général de la Charente Maritime est de dissocier
clairement les deux réseaux dans son offre afin de mieux répondre a la
demande.

Toutefois , déapr s | 6enqu°te de d®pl
déplacements en transports interurbains sur le territoire de la CARA ne
représentent que 3% des déplacements.

Léoffre des lignes r®guli res du t
matin et le soir. Elle ne dispose quasi men
horaires proposés sont plutoét favorables aux scolaires (matin et soir, le
mercredi a 12h) et aux captifs. Les lignes réguliéres disposent de temps de
parcours relativement longs qui ne permettent pas de capter les
automobilistes pendulaires.

LOEnqu°te M®n age D®pl acement de 2
enqu°®°t®s nbéont jamais utilis® | e r(

Les correspondances avec les autres modes (réseau de transports urbains
et le réseau ferroviaire TER) sont facilitées : la gare ferroviaire de Royan
assur e |l 6intermodal it® physiqgue e
intermodalité totale de la gare SNCF de Royan (faciliter l'utilisation des
modes de déplacements complémentaires au train : car, bus, taxi, vélo,
marche ° pied) est en cours do®t ude

Depuis le mois de septembre 2010, une tarification harmonisée entre les
lignes interurbaines et quatre réseaux de transports urbains (La Rochelle,
Rochefort, Saintes et cdRmobnéerd) bupwbaimet
du car avec un titre de transports unique.

Le Syndicat Mixte de la MObilit¢é Durable (SYMOD) a pour objectif de
favoriser | '"utilisation d'un titre
Une tarification hdarmonTERe sanvac
prochainement par la Région Poitou-Charentes.

egisFrance

Villes 8 Transponts




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports urbains

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Le r®seau actuel de transports urb
« carabbus » a été créé le 5 janvier 2009. Le réseau « caradus » est
exploité sur le Périmétre des Transports Urbains (PTU) par la société Véolia
Transport Royan Atlantique (VTRA) pour le compte de la CARA dans le
cadre dbébune d®l ®gation de service [

En 2010,leréseau«c ar adddarticule de :l a fa-
10 lignes r®guli res qui fonction
les jours fériés),

3 lignes estivales,
30 circuits scolaires,

2 lignes de Transport a la Demande (ligne virtuelle déclenchée a la
demandedont | 6obj ect idervieesde radafiesnens aurrles r
lignes régulieres).

(I faut toutefois not erseaya déudieuesn juilkets
2012 entrainant notamment la suppression de la ligne 33 qui effectuait la
navette des plages (Zoo de la Palmyre i Les Mathes i Plage de la Bouverie
i Phare de la Coubre) et le remplacement de la ligne 3 par la ligne 13.

Le réseau se base donc sur une hiérarchie entre les lignes, en fonction de
la vocation donnée a chaque ligne.

Ainsi un large spectre de motifs de déplacements est couvert par le réseau
actuel.

Cette bonne hiérarchisation de ligne permet :
de couvrir une part importante de la demande,
de donner une bonne lisibilité des fonctionnalités du réseau.

Six lignes r®guli res sont <centr ®e
organisation centre <> périphérie : lignes 11, 21, 22, 23, 24 et 25.

Historiguement de vocation scolaire, ces lignes sont orientées en direction
de Royan avec une connexion a la gare intermodale. Elles empruntent les
axes |l es pl us fr®quent ®s et co
communautaire.

Trois lignes échappent a la logique radiale du réseau :

Lignes 1 et 2 : qui offrent une liaison presque symétrique avec des
origines et des destinations similaires.

Ligne 12 : seule ligne qui assure une desserte transversale (est <>
ouest) des 4 communes les plus densément peuplées et des nombreux
pbles générateurs (commerces, services publics, polyclinique, plages,
et ¢.é
Afin de rechercher un maxi mum doe
contact entre lignes et entre modes existent. Trois outils sont développés :
l es niuds masjAtantigue et Cordowan)e
les pbles intermodaux TC/fer (Gare SNCF de Royan et Saujon) ;

les arréts de correspondance entre les lignes du réseau, en particulier
dans Royan.




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports
collectifs (suite)

Les transports urbains
(suite)

Plan du réseau

@)egisFrance

les & Transports

Pl an du r ®se adl2¢C.

Les lignes bus de semaine

Source :

CARAOGBuUS
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports
collectifs (suite)

Les transports urbains  Malgré des efforts importants ces deux derniéres années en termes d 6 o 1
(suite) et de fréquence, le niveau de service du réseau est encore perfectible :

A une fréquence de passage homogéne tout au long de la journée ;

A-pour | a majorit® des lignes, |l a f
heure ;

A | 6 a mp hdraireumtbyenne de service est faible : de 7h00 a 19h00

variable selon les lignes ;
A 1 Bire est limitée entre 12h et 14h par rapport au reste de la journée.

Tableau des niveaux de service des lignes régulieres « caradus » (juillet

2012)¢
Mombre de P .
. . Frequence Frequence
Lignes SErVices . Remarques
) en heure de pointe en heure creuse
par jour
!"5"21:'{:‘{3”2:3'2 de musique- Farc - Gare 22 1 bus toutes les heures toute |2 journés A noter:cesdeuxlignes
intermodale - Bd Lamy - Royan La Perche N o
- - - ont les me&mes origines 2t
Ligne 2 : Royan ecole de musique- Port - Gare . . L.
. 24 1 bus toutes les heures toute |z journes destinations
intermodale - Bd Lamy - Royan La Perche
Ligne 11 : Saint-5ulpice-de-Royan - Royan gare .
= P o vEn & 23 1 bus toutes les heures toute |a journés
intermodzle - Meadis
Ligne 12 : Ssint-Georges-de-Didonne- Royan gare . . Anoter pour laligne 12
: . . 26 1 bus toutes les heures toute |z journgs desserte transversale Bt <=
intermadale - Vaux-sur-mer- Szint-Palais-sur-mer
Ouest
Ligne 13 : Royan gare intemaodale - Marche Cantral - Anoterpourlzaligne 13 :
Mzine Arnaud - Vaux-sur-mer Val Lumigre - Vaux-sur- 23 1 bus toutes les heures toute |2 journés mise &n service le 7 juillet
mer Grosse Pierre 2012

Ligne 21 : Les Mathes-Szint-Augustin - Vaux-sur-mer - 11 & bus par jour dans |2 sens Les Mathes vers Royan
Royan gare intermaodale 5 bus par jour d=ns le sens Royan vers Les Mathes
Ligne 22 : LaTremblzde - Arvert - Etaules - Chail levetts

- Breuillet - Vaux-sur-mer- Royan gare intermodale

14 7 bus par jour et par sens de circulation

- - Anoter:lignesradizles
& bus par jour dans e sens 3aujon vers Royan =

Ligne 23 : Saujon - Médis- Royan gare intermodale 13 o ! . arientéesverslavillede
7 bus par jour dans |le sens Royan wers Saujon Royan
Ligne 24 : Cozes-Semussac - Saint-Georges-de- 13 & bus par jour dans |le sens Cozes vers Royan
Didonne - Royan gare intermodale 7 bus par jour dans |le sens Royan vers Cozes
Ligne 25 : Meschers- Saint-Georges-de-Didonne - 13 & bus par jour dans le sens Meschers vers Royan
Royan gare intermodale 7 bus par jour dans le sens Royan vers Meschers
Lamiseenpl ace des |lignes 41 et 42 de

dans le mode de développement défini par le SCOT avec la desserte des
ptl es d o ®aeesjSaujob et ka Tremblade.

ArLa ligne 41 est aujourdoéhuidoviidetnu
les réels besoins sur cet axe. Les horaires de cette ligne sont calés sur
ceux des départs et des arrivées des trains en gare de Saujon.

A'La Iligne 42 est une |igne de d®se
autorisation et pobrsartircuPTUEN® du pr
correspondance avec les lignes des Mouettes a Marennes elle facilite
les déplacements en direction de la gare de Rochefort et de Surgéres.

2 lignes supplémentaires sont activées en période estivale :
A ligne 31: La Palmyre i St Palaisi Vaux-sur-Mer i Royan gare ;
A ligne 32 : Meschers i Talmont place i Royan gare ;

Ces lignes assurent la desserte des principaux sites touristiques de la
CARA : plages, zoo de la Palmyre, Talmont-sur-Gi r ond e é

egisFrance

Villes 8 Transponts




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports
collectifs (suite)

(suite)  Entre 2009 et 2010, le réseau « caradus » a augmenté sa fréquentation de
prés de 80%, entre 2010 et 2011, de plus de 20%. Cette forte hausse
sdbexplique par l a mont ®e en <charg
progressifs des comportements. Malgré des augmentations trés sensibles,
les lignes inter-quartiers de la ville de Royan (1, 2 et 3) sont les moins
fréquentées du réseau régulier.

La fréquentation par ligne du réseau «c ar a & bem snombre de
passagersg¢,
Type de ligne | N° de ligne 2008 2010 | Evelution 2010&2&9’ 2011 | Evelution 2011[,1'::91;
Ligne 1:Ecole de musique-La Perche 5140 18627 2624 % 238925 28,4, %
Ligne 2 : La Parche- Ecole de musique 7511 14922 98,7 % 19427 30,2 %
Ligne 3 : Royan gare intermodale - Royan mairie phare du Chay 5144 12626 1455 %% 16071 27,3 %
Ligne 11 :5t-5ulpice-de-Royan - Royan 17 697 32136 Bl6 % 45222 40,7 %
Lignes Ligne 12 : 5t-Georges-de-Didanne - 5t-Palais-sur-mer B3 645 75272 40,3 % 90946 20,8 %
réguliaras Ligne 21 : Les Mathes- Royan 12652 303214 1396 % 40917 35,0 %
Ligne 22 : LaTremblzde - Royan 22226 44 £99 101,1 % 56862 27,2 %
Ligne 23 : Ssujon - Royan 15 255 36938 91,8 % 40331 9,2 %
Ligne 24 : Cozes- Royan 14 335 31001 1154 % 38715 24,9 %
Ligne 25 : Meschers - Royan 15739 29336 86,4 % 29656 1,1 %
. Ligne 31 : Ronce-les-Bains- Royan 27830 34099 22,5 % 37470 9,9 %
';,5”75 Ligne 32 : Barzan - Royan 3984 3122 3,5 % | 6307 53,0 %
BRI igne 33 : navette das plages 1363 1924 31,2 % | 2102 5,3 %
TAD

(ligne Ligne 41 : Ronce-les-Bains - Cozes 0 686 = 1114 62,4 %%

virtuella)
TOTAL 206581 | 366702 77,5% | 449070 22,46%

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

Source : Véolia transport i service marketing

En d ®pminiveaudd® service limité f r ®quence de pas

moyenne sur | 6densemble de |l a journ®e
du réseau avec 76 200 passagers en 2010. Elle représente a elle seule

20% de la fréquentation du réseau.

En période estivale, la ligne connait une hausse de sa fréquentation et de
réelles difficult®s dbéexpl oi tati on. La circul
difficile dans certains secteurs en raison de la saturation du trafic routier et
du stationnement anarchique.

Evolution mensuelle de la fréquentation de la ligne 12
"St Palais-sur-Mer - St Georges de Didonne" en 2009 et
2010

12000
10000
8000

W 2009
W 2010

6000

4000 ~
2000 -

0

Janvier
Fevrier
Mars
Avril
Mai
Juin
Juillet
Aout

Septembre
Octobre
Novembre
Décembre




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

(suite)

Les transports

egisFra

Villes 8 Transponts

maritimes

nce

1S

La fréquentation des arréts est trés inégale et concentrée sur certains points
de | daggl om®r ati on. Ainsi, on cons
de la gare intermodale avec plus de 130 000 passagers en 2010.

La fréquentation du réseau se concentre également sur certains points
déar:ir °ts

1 Lagare multimodale de Royan (133 500 passagers), lieu de
correspondance du réseau ;

Le lycée Cordouan de Royan (43 500 passagers) ;

Le college Dunant de Royan (36 500 passagers) ;

Le centre-ville de la Tremblade (20 000 passagers) ;

Le centre commercial de Cozes (15 000 passagers) ;
Lecentrecb our g d(BIAX00passagers);

Le centre-ville de la Palmyre (11 300 passagers) ;

Le centre-ville de Saujon (10 500 passagers).

0 N o o WwN

Ces 8 arréts représentent 42 % des montées du réseau «c ar a é
(voyageurs réguliers et scolaires compris).

Cette situation illustre que le réseau «c a r a & bst wtilisé principalement
pour rejoindre les principaux pbles générateurs (centre-ville, pble

commerciaux, ®tablissements scol airt
Le bac entre | e Verdon et Royan p
Gironde. Le bac présente plusieurs intéréts : kilométrique, financier, temps
de trajet, ®vite |l es encombrements

Son aire déinfluence est tr s ®t e
Médoc.

R®cemment , |l e service sobdest moder ni

l a mise en service dou6dl passagérgeeded 6
150 voitures.

une durée de la traversée, embarquement et débarquement compris,
inférieure a 20 minutes.

En juillet et ao(t des rotations continues fonctionnent de 7h a 21h en
moyenne avec un départ toutes les 45 minutes.

Cette modernisation du service a eu pour conséquence une hausse de
fréquentation de plus de 8% entre 2008 et 2009, passant de 814 000
passagers a pres 880 000 passagers.




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Les transports
collectifs (suite)

Les transports En saison estivale, lors des week-e nd s, | 6embar qi

maritimes (suite) débarquement des passagers du bac perturbent les déplacements
intramuros de la ville de Royan générant de nombreux kilomeétres de
bouchons.

En juillet et aodt, la ligne 31 du réseau «c a r a & hssuse une continuité
de desserte en transports collectif pour les passagers du bac.

Le bac entre le Verdon et Royan per met la tr.
Gironde. Trois cat®gories dbbusager s

A 90% sont des usagers en transit (population qui vient du nord de la
France ou du nord de | &6Europe ad
rendresur | a presqud6’ l e du M®doc.

A 5 a 8% sont des populations venant du Médoc et qui viennent en
territoire royannais pour visiter le zoo de la Palmyre.

A Les domicile-travail: part tr s minime des \
| 6ann®e.

Accostage du navire ¢

@)egisFrance

Villes 8 Transponts
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Si la marche a pied représente une part modale non négligeable du fait de
sa compl ®mentarit® ®vidente agquantald
gue faiblement utilisé.

Le développement de ces modes présente un triple enjeu :

maitrise des flux VP quotidiens, en particulier sur des trajets courts
inférieurs a 2-3 km,

am®l|l i oration de |l a qualit® de | 6¢
r@appropriation de | despace urbai

Les vélos : unréseau Le réseau cyclable est étiré le long de la cote Atlantique et organisé pour un
cyclable a amélioreret usage touristique. |1 est aujulieter dol

une cohérence
ddbam®nage

rechercher

Les principales lacunes du réseau actuel qui sont un frein a la pratique
réguliére du vélo sont ;

faible maillage en ville et hors des villes,

nombreuses discontinuités,

of fre d®vel opp®e en fayeur dbébun
absence de pénétrante,

mangue dodéentretien des am®nagemer

r ®seau de voirie con-u avant t ¢
| i ns®curit® ,pour | es cyclistes

mangue de stationnement pour veélos.

Des projets sont r®al i s®s -~ | 6occe
voiries maiscette | ogique opportuniste d
plus globale (pour assurer la continuité des itinéraires et un niveau
déam®nagement nor m®) .

Une coh®rence dbéensemble est N ®t 1
des réseaux (vocations loisirs ou déplacements motifs scolaires et travail) et
une charte de qualité des aménagements est a élaborer.

Des cheminements Les cheminements piétons sont chaotiques surtout en ville centre mais

piétonsetuneprise aussi dans |l es bourgs nbdbayant pas |
en compte P'}"R a Hors ¢ci ur do6agg! oim®a aéuide rprise en compte des
ametliorer déplacements des piétons et des PMR dans les centres.

Dans leci ur d 6 a g g | :odesRaménagernemts adaptés ont été
réalisés en centre-ville mais sont a étendre en périphérie ; la continuité
des cheminements est a améliorer partout.

Léaccessibilit® des PMR aux trante]
mangqgue déam®nagement des arr °ts
desservent.

egisFrance
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Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Un trafic poids lourd
assez faible

La traversée de
Saujon

Des espaces de
livraison qui
connaissent des
dysfonctionnements

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Le transport de marchandi ses cause
du Pays Royannais ne génere pas de trafic poids lourds importants :

RD 733 entre Royan et Rochefort : 7 % de PL.

RN 150 entre Royan et Saujon : 5 % de PL.

RD 730 entre Royan et Cozes : 5 % de PL.

RD 14 entre La Tremblade et Saujon : 4,5% de PL.

Les gros problemes liés au trafic de Poids Lourds concernent la traversée
de certains centres urbains. Les voies sont inadaptées et sous-
dimensionnées pour recevoir ce type de trafic.

La commune de Saujon est confrontée a un important trafic de transit des
circulations poids lourds reliant RD 730 depuis Semussac a la RN 150. Le
trafic PL sur des voies urbaines non adaptées entraine des dégradations de
plusieurs natures (chaussées, cloétures, fagades, ronds-poi nt s, et

Au-dela des gros besoins en transport de marchandises, les livraisons de
proximit® pour | densembl e dbuarttiisssaun
service des centres villes ont un impact important en termes de trafic.

L a plupart des villes de | a CAF
stationnement des véhicules de livraison. En régle générale, ces
emplacements sont relativement bien placés pour desservir les différents
magasins des centres-vi | | es. N®anmoi ns, | 6a
participants aux ateliers thématiques et territoriaux soulignent certains
problémes récurrents :

une occupation sauvage tres fréquente des places de livraisons par des
véhicules particuliers ;

un stationnement en double-file des véhicules de livraison, créant des
problémes de congestion.

une absence dbéintervention de | a
réglemantation.

Les livraisons perturbent particulierement la circulation dans les communes
du ciur d 6 a g dRbyanm@auxastriMern Saint Palais-sur-Mer et
Saint Georges de Didonne.

Ces dysfonctionnements génent la livraison dans des situations optimales
en termes de proximité et de sécurité tout en augmentant les nuisances sur
la voirie.




Le bilan du PDU : audit des déplacements par mode (suite)

Le transport de
marchandises (suite)

Une réglementation
insuffisamment
respectée

(¢)eqgisFrance

Villes 8 Transponts

La logique de réglementation vise a :

A diminuer progressivement le tonnage accepté a proximité du centre-

ville ;
A restreindre les plages horaires de livraison.

De nombreuses communes de la CARA mettent en place ces mesures

déinterdiction qui Vi sent

apai ¢

Cependant , une r ®fl exion déhar moni

de la CARA semble dés maintenant souhaitable.

Léoensembl e desauxgielierstaipai gamt i r mer qu

circul ation des PL sur certai

nes \"

également observé sur certains secteurs des livraisons faites a toute heure,

malgré les restrictions horaires.

Les participants des ateliers mettent en évidence les difficultés pour faire
respecter les arrétés municipaux sur les horaires de livraisons et sur le

tonnage des véhicules.

RéférenceA3091303
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Impact sur la qualité de vie des habitants et sécurité routiére

Léacci
générale

Une tendance

générale a la hausse

du nombre
déaccid

alors que le niveau de
gravité stagne voire
tend & diminuer

egisFrance

Villes 8 Transponts

d e nt ¢ Le diagnostic sur la sécurité des déplacements repose sur le bilan de

| accidentol ogie sur | a p®riode de
BAAC de la DDTM de Charente Maritime. Elle distingue la gravité des
accidents et les victimes par modes de déplacements extrapolés sur
différents secteurs géographiques.

Le territoire de la CARA est confronté a une hausse significative du nombre

dbéaccidents sur son territoire. I 1
de 56 accidents en 2006 a 192 en 2009.
e \

Evolution de I'accidentologie entre 2005 et 2009 sur
le territoire de la CARA
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Si | e vol ume ddaccident ®s est pl
nation al e, l e niveau de gravit® gl oba

En 2009, on compte en moyenne par accident 1,98 victimes dont 2% tués
et 24% bl ess®s hospitalis®s sur | 06
est de 1,33 victimes par accident dont 4,3% tués et 36% blessés
hospitalisés).

Evolution de la gravité des accidents entre 2005 et
2009 sur le territoire de la CARA
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Impact sur la qualité de vie des habitants et sécurité
routiere (suite)

Léaccidentc
générale (suite)

Des accidents Une majorité des accidents se retrouve concentrée dans la partie urbaine
concentrés dans la  agglomérée (55% dans la seule commune de Royan). Les blessés Iégers
partie urbaine  sont nombreux dans le centre-ville de Royan.
a I om® . . N
99 En p®riode estivale, | e nombre .dbdat
Cette situation est a mettre en relation avec la multiplicité des modes de
déplacements qui se retrouve concentrée en centre-ville et la forte
fréquentation de ces secteurs.

€ mai s des Liadice de gravité est assez élevé sur les communes périurbaines et
plus graves en rurales.
périphérie L . N
Les déces et les blessés graves impliquant de nombreuses personnes
surgissent plutdt en périphérie. Les points noirs sont :

A la RD 14 (Chaillevette, Breuillet),
A la RD 730 (Epargnes, Boutenac-Touvent, Floirac)
La gravité des accidents est liée a la possibilité de vitesses plus élevés sur

des sections & 90 km/h ou plus. Plus le milieu est rural, plus les vitesses
sont élevées et plus les accidents sont graves.

I ndice de gravit® par commune (|
doi mpliqu®s) et

Nombre d Gccident és graves /
nombre d dmpliqu és

SAINTGEQRGES m

DE-DIRONNE |
. P
Voie express mL //\

MESCHERS-SUR-

La gravité des accidents de la route
par commune de 2005 a 2009

M Plusde70% (3)
M De60a70% (3)
[l De55a60% (3)
[1De50a55% (6)

| De25a50% (9)
D Moins de 25% (7) SAINT-ROMAIN-SUR-GIROND!

Source : ODSR T DDTM 17
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Impact sur la qualité de vie des habitants et sécurité

routiére (suite)

Léaccidentc

générale (suite)

L6i mport ¢
collisions de véhicules

Comme la plupart des villes, les véhicules Iégers sont logiguemen

t les plus

impliqués (61% des usagers impliqués). Une partie importante des

légers accidentés (64%) touche des usagers plus vulnérables que la voiture (deux-
roues motorisés 25%, piétons et cycles 10%).
4 , . \ . . , R )
Catégorie d'usagers impiqués de 2005 a 2009
O Piéton
O Bicyclette
O 2 roues motorisés
25% | m VL
B Camions / Poids lourds
O Transports collectifs
O Autres
N J
Source : ODSR 1 DDTM 17
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Les enjeux pour | a Communaut® doA
Atlantique

La réussite du PDU passe par la nécessaire collaboration entre tous les

acteurs. Ldborgani sation des d®pl a
mai s toute d®cision prise par | 6un
dans | e domai ne dautrec la mize®dn eahérencedde ceb

actions et la coordination des différents acteurs sont donc
indispensables.

Dbautres coh®rences doivent °tre r¢

Entre urbanisme et déplacements : les nouveaux quartiers
déhabitati onécaomigles devrantose développer autour
des réseaux de transport en commun et/ou du réseau cyclable en lien
avec les principaux espaces a vocation économique ou résidentiel afin
de limiter les déplacements domicile-travail effectués en véhicules
motorisés particuliers, notamment en période estivale.

Par ailleurs, la limitation du développement de quartiers mono-
fonctionnels doit permettre a long terme de limiter les besoins en
déplacements des populations locale et touristique.

Entre le court terme et le long terme : les mesures prises a court et
moyen terme devront permettre dne
matiére de planification des équipements et de réservations fonciéres.

Entre | 6organisation du stati on:tae
I i mi t at i oenhlardoeganisdtionfdéi staonnement permettront de
favoriser la fonction commerciale, résidente et touristique des espaces.

Entre |l es choi x faits pour I a
redistri but i o:teswies nbudetles peemeteront de donner
de nouvell es fonctions aux VoOi
r ®®quil i brage de | 6espace pnotahmeat
dans les centres villes.

Entre les différents modes de déplacements : les mesures

d éxploitation de la voirie favorables au TC et aux 2 roues permettront
de favoriser les reports modaux.

Entre |l 6organi sati on des circul
nuisances :la redi stribution de | 6espa
les centres villes favoriseront une amélioration de la sécurité,
notamment pour les modes doux et contribueront © | &icxation de la

qualité de vie.
Entre les différents aménagements qui seront réalisés : une

coh®rence des am®nagements =~ | 0 &«
nouvelle |lisibilit® ° |l Busager e
actions.
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Les enjeux pour |l a Communaut® doA
Royan Atlantique (suite)

Maitriser les flux  Les flux de voitures particulieres doivent étre réduits la ou ils occasionnent
automobiles les nuisances les plus fortes, et modérés partout ailleurs.

Développer une politique de stationnement globale et cohérente, visant
" favoriser | usage ddédautres m
commer ci al e e tdeslréSidents at gisarit & iéduiretla®lace
occupée par la voiture dans la ville (remettre la voiture a sa juste place).

Mettre en place une nouvelle hiérarchie fonctionnelle claire du réseau,

visant doébune part ~ opti mi s emettréen
cohérence et hiérarchiser les nombreux projet s doéinfr
existants.

Améliorer et restructurer le réseau routier dans les secteurs a enjeux.
Les difficultés de circulation observées, notamment en période estivale,
i mpliquent | 6am®Il i oration et I a
Pl usieurs am®nagements m®ritent
sur la RN 150, raccordement des RD 117, RD 17, RD 14 et RN 150 au
nveaudeSauj on, etcé Lbéam®nagement de
doi t permettre de fluidifier |l es
notamment en période estivale. Ces aménagements sont réellement
nécessaires pour conforter le développement de la Communauté
dd6Aggl om®r ati on Royan Atlantique,
(désenclavement).

Redistribuer | 6espace enl|l babjeact
favoriser un partage r®®quilibr®
les centres villes au profit des transports collectifs, des piétons
(élargissement et libération des trottoirs, zones 30), et des vélos
(aménagements cyclables, stationnement).

Développeruneoffre En contrepartie, une r®elle altern

attractive et  doit étre offerte, pour conserver une accessibilité pour tous :
compétitive pour les
modes alternatifs a la
voiture

Améliorer les transports en commun :

7T En am®l i orant sur | 6e n scemmieiciele edla
régularité en particulier en saison estivale,

1 En améliorant le confort, la sécurité et les fréquences,

1 En optimisant au maximum la desserte interurbaine,

7 En développant| 6 of fre ferroviaire ° I
| 6ext ®rieur (Bordeaux et Pari s
charges.

egisFrance
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Les enjeux pour |l a Communaut® doA
Royan Atlantique (suite)

Déve|0pper une offre Promouvoir les vélos :
attractive et 1T par | a mi s e en T u v r cmhérahts aden ®umkitég
compétitive pour les assurant les continuités des itinéraires et complétant le maillage,
modes alternatifs a la 1 par la mise en place de stationnement sécurisé aupres des sites les
voiture (suite) plus fréquentés,
T par | 6®1 aborati on doéuassusam i@ mation (

claire de réseau desservant les principaux générateurs
(équipements communautaires, liaisons domicile-travail, domicile-
®t u d e set réatisg en cohérence avec le schéma départemental
a vocation loisirs.

Faciliter et sécuriser les circulations piétonnes

1 en généralisant les aménagements favorisant leurs déplacements en
toute sécurité,

7 en libérant les trottoirs du mobilier urbain génant et du

stationnement,
T en sbassurant que | dhiapossielessi bi | i
Favoriser la multimodalit¢ en d®vel oppant l es p

favorisant un usage combiné des différents modes de transport
(intermodalité physique, horaire et tarifaire).

Léam®l i oration du cadre de vie et
fort pour un développement durable et solidaire du territoire :

Lib®rer | 6espace publ i c tiodnement pauu
d®vel opper des am®nagement s de
favoriser la prise en compte de tous les modes, en privilégiant les
modes doux.

Améliorer la sécurité des déplacements,

1 en traitant les zones accidentogénes,

1 en luttant contre les vitesses excessives,

1 en réalisant des aménagements sécuritaires pour les modes doux,
notamment a proximité des sites touristiques et des établissements
scolaires tout en assurant un suivi régulier grace a la mise en place
doéun obser vat oié& mutiedee nothnanents @ur ulas i
accidents impliquant piéton et cycliste.

Prendre en compte les besoins spécifiques des PMR en améliorant leur
accessibilité aux transports collectifs et leurs conditions de déplacement
dans la ville.

Conduire une réflexion sur la problématique des livraisons, visant a
réduire la géne occasionnée sur le trafic en ville.

Evaluer | 6i mpact des mes ur quslité deud O6F
et bruit.

egisFrance
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CHAPITRE 2 : LES ORIENTATIONS DU PDU
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Orientations des documents de planification compatibles entre

eux

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Comme vu dans le préambule, le PDU a une obligation de compatibilité
avec le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) approuvé en septembre
2007 et actuellement en révision, ainsi gubavec | e
Qualtéde |1 6 Air (PRQA) de f®vrier 2001.

Notons, ici, que depuis la loi grenelle Il du 12 juillet 2010, les Schémas
Régionaux « Climat, Air, Energie » remplacent les PRQA et les schémas
régionaux éoliens. Le PDU veillera donc, lors de sa révision, a étre cohérent
avec | e SRCAE en cours doéapprobatic

Sont présentées ici les orientations extraites du SCoT et du PRQA, en
matiére de modes de transport et de mobilité des personnes et des
marchandises.

« Le secteur des transports dépendant essentiellement des hydrocarbures
contribue fortement et de fagon croissante aux émissions de polluants et de
gaz a effet de serre. Renverser cette tendance implique d'agir a la fois sur le
transport des marchandises et sur le déplacement des personnes par :

la promotion des modes de déplacements non motorisés en ville (vélo,
marche a pied),

le développement du covoiturage et des véhicules partagés sur les
zones urbaines et périurbaines,

la promotion des véhicules électriques en général et I'équipement des
flottes captives en petits véhicules électrifiés et en poids lourds
fonctionnant au GNV,

des réaménagements des villes permettant un véritable redéploiement
des transports collectifs propres & attirer une clientéle plus nombreuse
par une qualité et une rapidité accrues.

Les plans de déplacements urbains (PDU) tels que mis en place par la
LAURE (Loi sur I'Air et I'Utilisation Rationnelle de I'Energie) fournissent un
cadre adéquat d'étude des actions les mieux adaptées a chaque grande
agglomération de la région. Leur élaboration doit étre soutenue.

Pour les déplacements inter-agglomérations, une offre de transport par rail
doit étre étudiée et autant que possible développée.

En matiére de transport des marchandises, le tout-camion doit étre
contrebalancé par la reprise du transport ferré grace a l'intermodalité et le
réaménagement des voies de fret.

En ville, la livraison des marchandises doit étre examinée dans le cadre des
PDU et réorientée vers des véhicules plus petits et moins polluants. »




Orientations des documents de planification compatibles
entre eux(suite)

Au m° me titre qubunETAYeaemprget terdtgrial der
développement durable qui doit étre adopté au 31/12/2012 (Loi Grenelle 2).
Sa finalité premiére est la lutte contre le changement climatique. Il vise a
mettre en Tuvre | es 2 objectifs sui

Léatt®nuatiohimiteér sléb@igip a dte du
réduisant les émissions de Gaz a Effet de Serre dans la perspective du

facteur 4..

Lébadaptation : il sbagit de r ®du

contexte ou les impacts du changement climatique ne pourront plus étre

int®gral ement ®vit®s, m°me avec d
Le PCET constitue | e cadre dbéengag:t
visible | 6action de Il a collectivit
changement climatique. Il fixe les objectifs du territoire et définit un
programme dbdéactions pour |l es attei
des mesures a prendre en vue de réduire les émissions de GES dans tous
|l es domaines de | 6®conocemie et de | ¢

Concernant les transports, les mesures prioritaires du Grenelle, portent sur :

La r®duction des ®missions de CO:
|l es transports de marchandi ses,
prioritaire | 6us avipleferroviaise, naritime st plog
particulierement, du cabotage (article 10).

Le d®veloppement prioritaire de
personnes (article 11).

La promotion, dans le cadre des PDU, de la mise en place de plans de
déplacements entrepri ses, déadministra-
déactivit®s, ai nsi gue | e d®veltl
partage, de la marche et du vélo (article 12).

Le développement des transports en site propre afin de les porter, au
niveau national, en quinze ans de 329 a 1 800 km (article 12).

Engagé en Janvier 2011, le PCET de la CARA est en cours de formulation
Afin d'articuler au mieux les démarches conjointes, le PCET oriente la
politique énergie-climat vers des transports et des mobilités dont les

émissions de gaz a effet de serre sont fortement limitées. Il présente ainsi

des enjeux relatifs notamment :

- a la réduction de I'empreinte carbone des transports,

- au suivi et I'évaluation des actions relatives aux transports et aux mobilités
durables en termes d'émissions de gaz a effet de serre évitées.

/

A
| 0

qu

Ce

| 6 ®c
hori

atre
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hell
zon

Cela suppose que les pays industrialisés, dont la France, parviennent a les diviser par
(ce que | 6on appelle Il e ¢ facteur 4
développement la possibilité de se développer.

di vi

| i
KZOSO' Cobest un dofi tr s ambiti

Qu 6 eesque le facteur 4 ? \

e mondi al pardeuk les éimissions deagazaa\eftei de sedeiav i
2050.

sion par quatre i mp e de r ®du
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Orientations des documents de planification compatibles
entre eux(suite)

« Pour son volet « déplacements », le SCoT prévoit de réaliser une
meilleure cohérence entre urbanisation et la desserte en transports
collectifs.

Ce qui est visé est bien a la fois la ville des courtes distances en
développant les pbles de proximité et la ville de toutesles mobi | i

tous avec la latitude de pouvoir choisir son mode de déplacement y compris
|l es modes |l es plus efficaces pour

moins codteux pour les budgets des familles.

Mettre en Tuvr e | 6 0bqgjeett i d6 am®n ang
développement durable du SCoT ne veut pas dire évidemment supprimer
ou contraindre fortement les déplacements en automobile.

I sbagit plut?tt de S @ientatian$ W rsuivent

concernant | 6 e ns e miadsportsdpols lesperdoares, lése
mar chandi ses et | 6information
Promouvoir le développement des transports collectifs sur les secteurs
agglomeérés.
Promouvoir le développement des modes doux.
Articul er | 6ur bani s at ansports aolleetids etloe
doux.
Assurer |l a s®curit® et | d6efficaci

/ Quobeset qudun prtle?de proximit®\

Un pdle de proximité structure chaque commune et, sur les plus importantes, chaque
quartier. Il comprend commerces et services de premiére nécessité : on devrait pouvoir y
trouver | es ®col es, un commerce dodali ment .
de billets, un point poste, des professions de santé, un bistrot, un marchand de journaux,
une salle conviviale, etc.

Coewsnt | ieu de vie et déani mati on essenti el
constitue un repére important.

Certains p6les de proximité ne présentent pas tous les équipements ou services ; dans ce
cas, on cherchera a les compléter soit en apportant des éléments nouveaux, soit en

Qegroupant des éléments isolés au sein du quartier. /

egisFrance
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Orientations des documents de planification compatibles

entre eux(suite)

Les orientations
extraites du Schéma
de Cohérence
Territoriale (suite)

Promouvoir le
développement des
transports collectifs

sur les secteurs
agglomérés

2)eqisFrance

Villes 8 Transponts

Le SCOT et | e PDU auront pour sdomidile-
travail (les déplacements interurbains mais aussi touristiques) et ainsi

di minuer |l es risques dbéencombr ement
not amment " ul 6ciTnéag@ordératiom. Dedméme, il fixe pour
objectif de construire un véritable réseau urbain et conforter le
d®vel oppement des ptles do®quilibr e

Afin de promouvoir le développement des transports collectifs, le SCoT
cherche a promouvoir ;

A Lbam®l i oration des | i ai s xtareur Bardeau®
et Paris notamment) en limitant les ruptures de charges.

A Le d®vel oppement de | 6off rCARA. err o

La mise en place ddédun r ®seau de lat
CARA.

A La maodification saisonniére des offres de transport sur les lignes
réguliéres internes a la CARA.

p

lLa r®alisation ddun ou plusieurs
déplacements.

A La cr®ation déun r®seau de transpg
ou la densité de population est plus faible.

p
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Orientations des documents de planification compatibles

entre eux(suite)

Promouvoir le
développement des
modes doux

Articul er
avec les réseaux de
transports collectifs
et/ou doux

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Aujourdodhui concentr® sur | e Nord
entre Royan et Les Mathes, le réseau de pistes cyclables délaisse les villes
et les liaisons arriére-pays / littoral. Laconstructi on doéu

pourra c¢cr ®er l es conditions dobéune
urbains, offrir une alternative aux véhicules motorisés dans les
d®pl acements interurbains (notamme

mais permettra également de proposer a la population estivale des
infrastructures permettant de découvrir le territoire & pied ou a vélo.

Tout développement du réseau cyclable est a favoriser, néanmoins certains
¢ axes €& doivent °tr e an aassyrer@s maitllage
complet du territoire :

itinéraire longeant la Seudre (La Tremblade a Saujon) ;

pistes traversant la forét de la Coubre qui relieraient efficacement les
sites des campings, situés le long de la RD 141 aux plages de la cote
sauvage et de La Tremblade a la Céte Sauvage ;

itinéraire au centre de la CARA afinde relierlec T ude | a Pr ¢
la Cote Sauvage ;

liaisons reliant cet itinéraire central aux pistes bordant les estuaires de

|l a Gironde et | a Seudr esitestoustiqueés aetac
privil ®gi ® ainsi qgubaux principa
déo®quilibre et l es communes ur ba
reliant Cozes ~ | 6Estuaire;pourr a

assurer la continuité entre les itinéraires de la Communauté
ddAggl om®r ati on Royan Atl antique

Par ailleurs, la création de parcs de stationnement deux roues dans les sites
les plus fréquentés devra étre étudiée.

Afin de | imiter | es d®pl acement s, |
cohérence avec les réseaux de transports collectifs et les modes doux.
Ainsi, i | sdbeagidtensi fier | 6habitat pro

(commun et modes doux). Les nouveaux quartiers
eéconomiques se développeront en lien avec un réseau de transport en
commun et/ou un réseau cyclable existant pour encourager des
déplacements domicile-travail effectués en mode doux, notamment en
période estivale.

Cette nouvelle politigue de déplacements rend nécessaire la mise en place
déun nouveau mod | e wurbain, moi ns
en cherchant notamment ~ r®duire |
a articuler vocation résidentielle, économique et desserte en transports
collectifs et/ou modes doux. Par ailleurs, la limitation du développement de
guartiers mono-fonctionnels, par le développement de péles de proximité,
doit permettre & long terme de limiter les besoins en déplacements des
populations locale et touristique.




Orientations des documents de planification compatibles

entre eux(suite)

Les orientations
extraites du Schéma
de Cohérence
Territoriale (suite)
Assurer la sécurité et
| 6effic
déplacements routiers

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

Les difficultés de circulation observées, notamment en période estivale,

i mpliquent | 6am®l i oration et l a r e
am®nagements m®ritent dbé°tre ®tudi(
A-RN 150 : D®viation de M®dis en 2
réaliser sur le secteur de Royan 2 ai ns i que | dacc
| 6®cl atement des flux ° Saujon en
derendr e possible | 6am®nagement dobu

résultats des études engagées, les communes concernées devront tenir
compte de ces éléments pour définir leur politique de développement
urbain.

A Amélioration des conditions de circulation en direction de Rochefort/La
Rochelle afin de fluidifier la liaison entre la Communauté
ddAggl om®r ati on Royan Atl antique

A Amélioration des liaisons Les Mathes - RD 14 afin de faciliter la
circulation sur | a viRionede déé ‘etl ceéatiah ¢
ddéune | iaisdmRDIdes Mat hes

A Raccordement des RD 117, RD 17, RD 14 et RN 150 au niveau de
Saujon.

A Amélioration de la RD 117 pour faciliter les liaisons RN150 / RD 730 /
RD 145 (Saujon i Semussac i Meschers).

A Valorisationde | 8i ti n®r ai i &énRAAc-PEn2(ACH.z e s
A Amélioration des liaisons RD14 - rond-point de Beaulieu.

A Liaison Saujoni L6 £g.ui | | e

A Am®I| i oration de IidMadambealRP10Y 30 Roy a

Schéma des grands équipements routiers a développer pour assurer
|l 6efficacit® et |l a s®curit® e

*

Source : SCOTi Document doéOr i ent 2btséptembse 200®




Orientations des documents de planification compatibles

entre eux(suite)

Les orientations
extraites du Schéma
de Cohérence
Territoriale (suite)

Assurer la sécurité et
| 6ef fic
déplacements routiers
(suite)

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

L6am®nagement lcisonsrrautieresedoit mesnettre de fluidifier
|l es d®pl acements pour | dacc s au te

Ainsi, une logique de circulation sur le territoire de la CARA est a organiser
(pistes de réflexion avec le schéma S3Ter: provoquer un éclatement des
flux de la RN 150 a Saujon et aménager quelques trongcons en vue
déassurer des ci r c,urégkermenternplus sprittament Ié
stationnement le long de la RD 25 sur la Cote et d 6 ®t udi er dé
nouveaux barreaux de liaison au ci ude | a P r deGs Agruvoe |
débaccro’  tre l a s®curit® et notrament keru
période estivale.

Ces aménagements sont réellement nécessaires pour conforter le
d®vel oppement de | a Communaut ® wkp
notamment sur le volet économique (désenclavement).

Lorsque des fuseaux ou tracés ont été définis, les emprises nécessaires a
la réalisation de ces équipements devront étre réservées dans les
documents dobéurbani sme communauis eterE
attente de donn®es compl ®ment air
communaux devront veiller a limiter le développement urbain dans les
secteurs concern®s afin dbéassurer |

Enfin, il est important de noter que le développement urbain et touristique
de la partie Sud Est du territoire aura des impacts sur la fréquentation des
axes de d®pl acements vers | 6aggl om
Des aménagements, notamment de sécurisation, des RD129, RD139 et
RD145 seront trés certainement a envisager dans un avenir proche, en lien
avec leur gestionnaire.




Rappel des orientations de I a Com
Royan Atlantique

Les objectifs du PDU  La définition des objectfss 6appui e sur |l a d®l i b®
de la CARA des 9 orientations retenues par la CARA :

1. Développer les transports collectifs

2. Développer les transports en modes dou

3. Organiser le stationnement

B2 NI S
JSKAO

5. wS3dz SNJ £ S X¥2REEA

@)egisFrance

Villes & Transports
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Rappel des orientations de la Communauté
d6Aggl om®r ati on R@iwan Atl antique

Les objectifs du PDU
de la CARA (suite)

AOAE AL
i
oAt AGS
NEZ X0
@)egisFrance
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CHAPITRE 3 : LES SCENARIOS DU PDU

(@) egisFrance

Villes 8 Transponts
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Détermination de la demande future de déplacement

Le PDU est un projet a moyen et long terme. Il doit donc étre cohérent avec
les futurs besoins de déplacements au sein de la CARA et non simplement

avec les besoin

s actuels.

La demande future de déplacement est le résultat de la conjonction de
déhypot h ses

3 types

Hypotheses socio
économiques (population,

emplois)

Demande de
déplacement

Hypotheses de
mobilité

Hypothéses socio-
economiques

Les hypotheses d 6 ®v ol uti on
l 6hori zon

SCOT

Hypothéses

de répartition

2024

de

modale

| a

popul ati

(projection

constant). La projection démographique de ce scénario est une projection
« au fil de I'eau », c'est a dire un scénario tendanciel sans bouleversement
des tendances observées ces dernieres années.

Ainsi, le scénario se fonde sur un prolongement de la chute du solde naturel
et sur un développement continu du solde migratoire.

Le SCOT fixe donc un objectif de 78 000 habitants en 2024 avec un enjeu
majeur de rééquilibrer la croissance démographique en favorisant le report

de la croissance démographique des communes littor al e s
déaggl om®r ati on

v er s-Est

es

et

communes (

Population, emplois et nombre de déplacements par jour, aux horizons 2015 et 2024 :

Situation . Ecart / situation . Ecart / situation
actuelle (2007)* Horizon 2015 actuelle Horizon 2024 actuelle
Population CARA 73 000 75 000 _2,7% _78000 |  6,8%
Evolution du périmetre de I'intercommunalité
Emplois CARA 24 500
Déplacements des
habitants tous modes 255 500 270 000 5,7% 288 600 13,0%
par jour
*Source : Insee 2007
eqgisFrance
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Détermination de la demande future de déplacement (suite)

Hypothéses socio-
économiques (suite)

2)egisFrance

" Viles & Transports

En se basant sur les tendances constatées au cours des années
pr ®c ®dent es, | 6®vol uti on de | a p cC
(recensement retenu) et 2024, soit une moyenne annuelle de 0,4%
tradui sant un <certain essor d®mo g
encore amplifier cette augmentation.

Le SCOT, actuell ement en r®vision,
termes de localisation. Il définit certains enjeux spatialisés.

S6agi ssant doéun t e rlesscémarios menrem égalemerd
en compte la saison estivale. Ra p p el o0 n été lg GARA attire en effet
250 000 personnes, y compris des touristes séjournant et ses 200 000
excursionnistes a la journée. L 6 ®vol ut i on future du
que leurs besoins de mobilité sont donc a prendre en compte.

Les enjeux spatialisés du SCOT ¢

Enjeux spatialisés

Secteur a forte croissance
démographique  méritant un
développement plus modére et
une mise & niveau des
équipements

Secteur a croissance
démographique moyenne méritant
d'étre structuré et développé

Secteur a faible croissance
démographigue devant &fre
préparé au développement

Source : SCOT 1 25 septembre 2007

En mati re dbébemplois, Le SCOT ne r ¢

RéférenceA3091303
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Détermination de la demande future de déplacement (suite)

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Les hypoth ses doé®volution de |l a m
sont a apprécier en pondérant plusieurs facteurs de croissance ou de
décroissance éventuelles :

Facteurs de croissance :

1 forte motorisation des ménages et différentiel important avec la
mobilité actuelle,

71 hausse du nombre de déplacements pour des motifs de loisir liée a
| 6augment ati on du t e mgitempk pafltielsg (

7 d®vel oppement de | édur bani <néationde
nouvelles infrastructures routiéres (effet induit),

1 augmentation rapide de la population retraitée, a la mobilité encore
forte, avec amplification des mouvements pendulaires vers Saintes.

Facteurs de décroissance :

7 nouvelles formes urbaines intégrant activités et habitations,

1 développement du télétravail et des « loisirs domestiques »
(internet, jeux-vidéoé ),

7 ®ventual i t® dbébune <crise ®nerg®
des colts de déplacement (long terme).

Sur le territoire, les facteurs de croissance ayant une plus grande influence
que les facteurs de décroissance, la probabilité que la mobilité continue a
croitre dans les 10 ans a venir est importante, méme si un fléchissement a
plus long terme est inéluctable compte-tenu :

De la saturation grandissante du réseau de voirie, conduisant a un
accroissement des durées de déplacement.

De la hausse des colits de carburant induite a court terme par la
conjoncture économiquemondi al e et ° plus | or
des ressources pétrolieres.

Dan début de prise de conscience collective des nuisances apportées
sur le bien-ét r e des habitants (bruit
environnement immédiat (pollution atmosphérique) ou global (effet de
serre, réchauffement de la planete, déréglements climatiques, montée
du niveau des oc®ansé)

Les besoins en déplacements devraient augmenter & un rythme un peu plus
sout enu s o u scroissaned de la poputhion, ldeala croissance de la
mobilité des habitants et des besoins de mobilité toujours plus nombreux,
notamment ceux liés aux loisirs.

Les hypothéses de croissance sont les suivantes
Hypothese de 3,5 déplacements par habitant en 2007.
Hypothese de 3,6 déplacements par habitant en 2015.
Hypothese de 3,7 déplacements par habitant en 2024.

Ainsi, en 2024, le nombre de déplacements tous modes confondus
effectués quotidiennement par les habitants de la CARA devrait étre en
augmentatonde + 13 % par r appor t000dégacgmentsr
quotidiens supplémentaires sur la CARA.




Définition des scénarios

Les « coups partis »
en matiere

transport

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Les « coups partis » sont les projets dont la réalisation est actée et qui
seront mis en Tuvre au cours des pI
doéi nfr ast 1 CARA, les coups partis sont déclinés en themes :

Création de voies nouvelles :

il

il

am®nagement déun b aozexentte laaRD730 &t
RD 114,

Réalisation d'une voie de contournement au sud de Saujon
(Barreau sud RD 17/ RD 117 /RD 14,

Déviation Dirée - Entrée ZA Justices sur RD 268.

Requalification de voiries :

1 Aménagement de la RN 150 entre Saujon et Royan,

1 Aménagement des acces de Royan 2 en cohérence avec le projet
d'aménagement de la RN 150,

1  Déviation de Médis,

1 Aménagement de la traversée de Semussac (RD117),

7 Aménagement des traversées de Grézac (RD17), Arvert (RD141),
Etaules (RD145).

Stationnement :

T Projet débam®nagement de | a pl a:
limiter le nombre de places de stationnement,

7 Aménagement du front de Mer de Saint Georges de Didonne,

1 Aménagement d'aires de covoiturage (3 aires : Saujon, Cozes, St
Sulpice de Royan).

Covoiturage :

1 Zones de prise en charge identifiées et stationnements dédiés + site

1

internet,
Investissement des communes.

Transports collectifs / intermodalité :

f
1

Gare intermodale de Royan,
Développement de l'autopartage dans le cadre des projets de pbles
d'échange.

Piétons et accessibilité PMR :

1
1

Schéma Directeur d'Accessibilité du réseau de transport urbain,
Mi se en Tuvre des PAVE des comm

Vélos, infrastructures et services :

Am®nagement déun itin®raire <cy
Bouverie (RD 268),

Liaison cyclable Meschers-sur-Gironde - Talmont-sur-Gironde,
Liaison cyclable Médis i Saujon,

Création piste cyclable en paralléle de la déviation de la Tremblade
(RD 25),

Liaison douce en parallele RD 140 entre Taupignac - centre bourg
de Breuillet,

Extension du réseau: augmentation du nombre d'itinéraires
cyclables (schéma directeur),

PDE / PDA sur le territoire de la CARA,

Cr®ation ddun observatoire des




Définition des scénarios (suite)

Les éléments a
intégrer dans les
scénarios (suite)

Les « coups partis »

en matiere
déinfrasti

transport (suite)

Les « coups partis »¢,

Légende

e Voio nouvelle
w— Requalfication de voine
Voie cyclable

en copwr d'agglomération
Axes de covoiturage pressentses par le CG
m Aices de covoiturage avérées
rj Aires de covoiturage pressenties

Réoeganisation du réseau Carabus

Autres projets en cours d'étude :

B
&b «Schéma directeur cyclable

« Schéma Directeur dAccessibiité du réseau de transport urbain

N
N *Mise en place d'un pdle intermodal 3 la gare de Royan

Les invariants Les

ne sont pas actés, vo i r e

Source : Egis France

invariants sont des projets moins avancés que les « coups partis ». lls
ndont pas encore ®t¢

des projets a intégrer dans le cadre de la réflexion sur les scénarios du
PDU.

On peut notamment citer :

A

>

> >

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

La mise en place de nouvelles politiques de circulatond ans | €

ddaggl om®r ati on, dans l e secteur
Bouverie, et a Ronce-les-bains.

Le renf orcement du contrtl e du
déagg!l one®r atainssn | es trois pltles d

La création de stationnement vélo sur toute la cote.

La mise en p | a dnéercothdunal deccoardinati® des
aménagements de voirie.

Loéuniformisation de | a r gl doadsna
partrde | a r ®al i sation dbéune enqu°t

connaitre précisément les flux de déplacement.
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Définition des scénarios (suite)

Les éléments a
intégrer dans les
scénarios (suite)

Les invariants (suite)

A La mise en conformité de la signalisation verticale et horizontale

Colts partis + Mesures
communes a chaque scénario

Légende

ﬂ Stationnement vélo

On.
e Nouvelle politique de circulation

C) Respect et controle du stationnement illicite

Autres mesures communes :

Comité de coordination intercommunal des aménagements de voirie
Uniformisation de la réglementation des circulation des PL : Enquéte O/D

Mise en conformité de la signalisation verticale et horizontale (SD)

Les projets majeurs
de zones d
ou dbéhabi't

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

o M

p=2

Source : Egis France

Les projets majeurs concernant les zones d'activités sont :

A

>

Projet de création du parc d'activités "Bel Air" a Grézac/ Cozes.

Commercialisation des parcelles d'un parc d'activités de "la Roue" a
Saujon sur 5 ha.

Projet de création d'un parc d'activités de Les Justices a Arvert sur 8 ha.

Les projets majeurs en matiére de zones d'habitats sont :

A

Creation de 300 logements dont 110 sociaux a Vaux-sur-Mer dans le
guartier de Val Lumiéere (zac des Cormiers).

Requalification du quartier Touvent a cété du Lycée Cordouan et des
quartiers boulevard La Perche et rue des Renards.

Projet de création de logements saisonniers dans les communes de
Semussac, Cozes et Meschers.

Projet de maison de retraite (EHPAD) a Floirac.
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Définition des scénarios (suite)

Les projets majeurs
de zones d
ou do hsaite i t

o M

Légende
. Zores d'actiités (créabion. extension)
Zones dhabdat (créaton requalification
de quartier

Source : Egis France

@)egisFrance
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Présentation des scénarios

Méthodologie : 3
scénarios de
développement

Léanal yse dactaebl euati bdint®grati
de la CARA permettent de définir la situation de référence décrite
(scénario 0).

des éléments du diagnostic et des objectifs du P.D.U.
rappel ®s, 3 s ¢ ® n affrei de

A partir
pr ®c ®d e mment
déplacement ont été définis :

A de fagon contrastée, afin de pouvoir clairement identifier leurs impacts
spécifiques :

1 Scénario 0 : prise en compte des projets urbains et des évolutions
du SCOT mais sans reéalisation de nouvelle infrastructure de
déplacement.

1 Scénario 1 : Scénario 0 avec une adaptation de la situation actuelle.

1 Scénario 2 : Scénario 0 avec un meilleur partage de la voirie.

1 Scénario 3 : Scénario 0 avec une volonté de privilégier les mobilités

alternatives.
A" 1 6hori zon 2RRZ, sachHamt que |2 scénarid tetenu sera
ensuite décliné :
7 dans | e cadr e ddhameyenperme ¢horiaom20a7).

1 en dégageant les actions a entreprendre a court terme.

Ces scénarios sont plus ou moins volontaristes ou « ambitieux » par rapport
“ | 6 ®v ol actuelles habitlides de déplacements des habitants de la
CARA.

Pour chaque scénario, quatre thématiques sont abordées :

A Voirie, circulation et livraisons.
A Stationnement et intermodalité.
A Desserte en transports collectifs et intermodalité.
A Modes doux, accessibilité, PMR.
| Pointde départ: scénario0 « il de I'eau »
Intégration des cots partis
eon matiére de transport , v .
e 3 scénarios étudies
invariants | Scénario 1: Scénario2: Scénario 3:
intégration des « Vers une adaptation | i Vers un meilleur partag€ « Versun sysiéme
projets urbains en cours de la situation de lavoirieau profitdes structuré autour des
l aciuelle» modes doux etdes moblilités altematives »
transpons collectifs »
4 thémathuesl principales
Voirie, circulation, Stationnement DessenteTCet Modes doux,
livraisons (et intermodalité) intermodalité |laccessibilité, PM
=> Cohérence et

(2)eqgisFrance

Villes 8 Transponts

complémentarité des
mesures proposées a
analyser par scénario
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Présentation des scénarios (suite)

Obijectifs en termes de
hiérarchisation des
voiries

Objectifs en termes de
politique de
stationnement

Obijectifs en termes de
desserte TC

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Lib®rer de | despace public pour |
collectifs.

Intégrer les aménagements de la RN 150 (contournement de Médis,
acc s ° Roya&n 3esetco.n&)®quenceestdes u

| 6aggl om®r ati on

Améliorer le cadre de vie des habitants :

7T S®curiser | es d®pl acements et r
circulation.

1 Réduire les nuisances liées au transport routier : bruit, émissions de
gaz a effet de serre, émissions de polluants.

T Mod®r er | dusage de | a voiture p
marché des modes alternatifs.

1 Réduire le flux automobile pénétrant dans les centres-ville et
centres-bourg.

1 Réduire le flux automobile sur les ceintures des boulevards et sur les
principales pénétrantes.

Li b®rer de | des pmiteré Spdilhlriec det sd an
voirie en centre-ville.

Améliorer la rotation du stationnement sur voirie dans les centres-ville et
pres du littoral et donc :

1 Mettre en place une réglementation cohérente : zone bleue.
1 Mettre en place une politique tarifaire cohérente.
1 Veiller au respect de la réglementation.

D®vel opper |l es pratiques dbéinterm
aire de covoiturage, etc. é ).

Maitriser les espaces de livraisons.

Développer | 6usage dues fjoERinteenrmdacxra®autedr
des gares (Royan, Saujon).

Etudier une amélioration de la desserte des gares do An g oe
Saintes, Saujon et Royan (électrification des lignes et arrivée du TGV).

Améliorer la cohérence des différents réseaux de transports collectifs :
offre, information, tarification.

Améliorer la lisibilité du réseau TC urbain«c ar a &.bu s
Améliorer la fréquence des bus urbain « ¢ a r a & pourdes actifs.

Améliorer la vitesse et la régularité des bus, en situation perturbée
(période estivale et en heure de pointe).

Proposer une offre concurrentielle & la voiture en particulier dans les
zones denses.

Am®l i or er | 6of fre d edsnses rdvoehmtb i t a &
urbain.

Am®I| i orer | a desserte des zones
Améliorer la desserte des hopitaux/cliniques et du

ddé a g gl o m®pama tuneo mugmentation de fréquence et un
cadencement a la % heure.

Etudier la mise en place de lignes régulieres desservant les communes




.Présentation des scénarios (suite)

Déclinaison des
objectifs par
thématique (suite)

Obijectifs en termes de
desserte TC (suite)

Objectifs en termes de
déplacements doux

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

p

> >

p

de la CARA en heure de pointe.

Mettre en place une offre desseryv
peu peuplée (les coteaux).

Développer les aménagements physiques en faveur des bus : site
propreé

Rendre les piétons et les cyclistes prioritaires en centre-ville
(organisation).

Donner la priorité aux modes doux dans les aménagements de voirie.

Améliorer la qualité de vie et la sécurité dans les centres-bourg, et

donc :

71 Modérer les vitesses de circulation.

1 Mettreenplaceunsch®ma directeur dbéam@®r

Développer et sécuriser le réseau cyclable.

Améliorer les conditions de circulation sur les axes routiers principaux.
D®vel opper | 6offre de stationneme
Etudier les possibilités de piétonisat i on de | 6hyperce]

Développer les modes doux pour les déplacements réguliers de courtes
distances.

D®vel opper | 6i/Wélos&.r modal it® TC




Présentation des scénarios (suite)

Voiries, circulations et
livraisons

Stationnement et
intermodalité

Desserte en
transports collectifs (et
intermodalité) »

Modes doux,
accessibilité, PMR

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

La situation de référence, présentée comme le scénario 0 « F i | d e,
constitue |l a situation | a plus pro
mise en place de nouvelle politique de déplacements.

Il sbdagit donc de |l a situation fut:u

en laissant les tendances actuelles se poursuivre en termes
ddorganisation des d®pl acements.

et en intégrant les projets considérés comme des « coups partis », les
invariants et les projets en matiére de développement urbain.

Ce scénario intégre les mesures suivantes :

La requalification de la RN 150.

Une nouvelle hiérarchisation du réseau structurant :

1 axes structurants principaux : RN 150 et la rocade de Royan sont
définiescommel es axes maj eurs, de | dag

1 axes structurants secondaires (les principales pénétrantes du
réseau départemental) : RD 730, RD 733, RD 25.

Un P+R en gare intermodale de Royan pour encourager un report
modal. Il est également prévu de combiner les offres de P+R avec des
parkings de covoiturage.

La création de sept aires de covoiturages, donc 3 sont avérées et 1 est
pressentie. Ces aires se trouveront a : Saujon (a proximité du passage
des 2 voies) ; Cozes (au niveau des vieilles halles) ; Royan/Médis (aux
environs de la zone commerciale de Royan 2) ; Saint Sulpice de
Royan (lelongdelaRD733 ~ | 6i nt eRD333 ettRDIa)nDed
interrogations demeurent qu an't " | 6 ef fsurcdesc lietxd
comme Saint Georges de Didonne (RD730), La Tremblade (a
| 6intersecti oretSdae nlta Pl 4a/i 32 55)u,r M
la D141/D25).

La création de parkings de co-voiturage a proximité des « zones
d 6 e n t»ref®less«zones de sorties» du territoire : RN 150, RD 733, a
proximité de la RD 25 au Sud.

Le d®vel oppement ddéune r ®gl emen
notamment du stationnement payant
Royan et six aires de stationnement en zone bleue.

Le maintien de la structure actuelle du réseau et des services TAD
(lignes virtuelles 41 et 42).

La création de liaisons douces inter-quartiers et inter-péles pour piétons

et v®l os par |l a mise en place dobe
Léextens®epraducyclable pour d®v e
|l es touristes | e |l ongpagse |l a ctlte

La mise en place de ces mesures passe néanmoins par une révision
compléte du schéma directeur actuel des liaisons cyclables.




Présentation des scénarios (suite)

Scénario 1 : « Adapter
la situation actuelle »

Voiries, circulationset A~ La requalificati on 0:RDI30,aRD®@3BaRPd4ic
livraisons et RD 17. L a megalpaur bhufunecplud graade efficdcité
du r ®seau. La requalification de

de constituer une deuxiéme ceinture clairement identifiée.

La création de plans de circulation et de stationnement (pour les
communes du c¢1 ur JidRogag, &t Geonges, aux ed Bt
Palais-et | es 3 p! | BasjondCo@s, Lai Tleinbades.
L@mélioration des liaisons Les Mathes - RD 14 afin de faciliter la
circulation sur | adéviatiore degDirée et @éatidnd
déune | iai sdmRDl4e»s Mat hes

A Le lancement de plans de circulation et de stationnement communaux
est a prévoir.

p

p

Ces mesures visent a améliorer la lisibilité du réseau routier actuel et a
sécuriser les déplacements.

Stationnement et  La politique proposée en matiere de stationnement repose sur les actions
intermodalité  du scénario 0 mais va plus loin en proposant de rendre le stationnement
payant dans les parkings de la c6te et en augmentant le nombre de zones

ou le stationnement est réglementé (zone bleu ou stationnement payant).

La cr®ation ddéun parking r el airwisagér
dans ce scénario.

@ Mesuresscénario1:
Légende
A — * Réglementation du stationnement uniquement
Aires de cowoiturage pressentios par le CG - | o | °:cl:é”°d° 995’:’3'9 (juitiet et aodt) dans les
socteurs sensibles

=> zone bleue dans les centres ville
=> payant aux abords des plages ¢t a I'année
Ol av parking du marché de Royan

* 2 P+R : gare intermodale de Royan et Saujon

Axes de covolturage pressentses

Axes de covolturage avérées

Tl Parcs relais
K|

Réglementation du stationnement sur voune

O Stationnement payant
. Stationnement zone bleue

Zones wbansbes
| w— RS0 pOmaTe

Résoau secondaire

Réseau tertiare
[ Parcs de stationnement cdtiers
’

Source : Egis France

)egisFrance

Villes 8 Transponts
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 1 : « Adapter

la situation actuelle »
(suite)

Desserte en
transports collectifs (et
intermodalité)

2)eqisFrance

Villes 8 Transponts

Lébenjeu principal des mesures prop
« desserte en transports en collectifé e s t | 6am®liorati
cliur déoaggl(cm®@rcaetnitorat i on ddbampl ait 9
dé®quilibres.

A D®vel opp e redigne fortd Hligne 12 avec un niveau de service

p

>

optimal estimé a 30 minutes (contre 1 heure actuellement) soit
26 AR/jour contre 13 actuellement.
1 Colonne vertébrale du réseau qui traverse les communes les plus

denses,

1 Ligne la plus fréquentée : 20% de la fréquentation annuelle du
réseau,

1 Améliore le niveau de correspondance avec les trains en gare de
Royan,

1T Permet de capter |l es actifs en

7 Per met de renforcer |l es rel at

ddédaggl om®r at i on-sur{M&po $anh Palaid/ &tu Kaint
Georges de Didonne).

Renforcement de la fréquence en heure de pointe du matin et du soir et
entre 12h et 14h : 1h10 en moyenne pour les lignes réguliéres sur

|l 6ensemble de | a journ®e
En saison estivale, e xfonetionmémemn le soi
jusqud” 21, voire 22h pour .l dense

En saison estivale, augmentation de la fréquence de la ligne 31 : 30
minutes contre 50, soit 25 AR / jour contre 15. La ligne 31 représente
1/3 de la fréquentation estivale.

Objectif scénario 0 +
+ Développement d’une ligne forte : L 12 (fréquence a 30 min)

* Amélioration des fréquences sur les autres lignes : L21, L22, L23, L24
(1 passage / heure minimum)

« Coeur d’agglomération :
=>Suppression de la ligne inter-quartier : L3

Légende

@ Gare

Parking relais permanent

— Ligne 12

Ligne 21

Ligne 22

e Ligne 23

e Ligne 24

= Ligne 31

de

+ En saison de |
fonctionnement le soir jusqu’a 21h00

tivale,

* Remplacement des services de TAD : 41 ET 42 par
des services réguliers (en heures de pointe)

Source : Egis France
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 1 : « Adapter

la situation actuelle »
(suite)

Modes doux, Concernant les modes doux, le scénario 1 propose principalement un
accessibilité, PMR  approfondissement des mesures évoquées dans le scénario 0 afin

déencourager au report mo d al via |
pratique de ce type de mode.

Les mesures envisagées sont :

A Cr ®at i ovélopdrdéem gare de Royan.

A Traitement de | 6acc s aux gares,

équipements scolaires.

A Valorisation des pratiques intermodales alliant TC et vélo.
A Maillage du réseau cyclable sur les parties urbaines et sur les centres-
bourgs.
A - Cr®ation dbédune voi ecairedelaGiendé.e | ong
* Réseau cyciable & mailler sur les parties
urbaines et sur les centres-bourgs
“9"'*6“ * Voie-verte le long de I'estuaire de la Gironde.
» Politique d"accompagnement des habitants
g Swn:ticonsgne vers la pratique du vélo (stationnement vélo)
@  Gare + consigne vélo + location vilo v o i
@  Gare + Vélo station + autopartage / o :
ﬂ Stationnement vélo

- Tratement de l'accés au gare, aux piles
L ginkeateursiéquipements scolsi
Circulation apaisée (Zone 30, zone de
rencontre, 2one piétoane)

sy Les intenticns cyclables

— Réseau cyclable CARA
— oS chemins de la Seudre
L@ chemins rives de la Gironde
Projets
e Réseau cyclable CARA

Les chemins de la Seudre
e Les chemins rives de la Gironde

Source : Egis France

eqgisFrance

Villes 8 Transponts
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 2 : « Vers un
meilleur partage de la
voirie au profit des
modes doux et
alternatifs »

Voiries, circulations et

Concernant la thématique « voirie, circulation et livraisons », le scénario 2

livraisons reprend les mesures proposées dans le scénario 1 et y ajoute :
A Larequalification de la RD 25 (route longeant la partie nord du littoral).
A Des mesures de priorisation des bus sur les principales pénétrantes
(voies r®serv®es, priorit® aux fe
A Le | ancement ddéune ®t ude sp®ci f
mesures visant a faciliter la circulation des modes doux, des bus et des
véhicules de secours sur une partie de la RD 25.
La réglementation de la circulation automobile sur la RD 25 a pour but de
r®duire | 6encombr ement r®current d
sbagit de | a plagésale la©ote Sauvage). &lie a également
pour but de faciliter la circulation des vélos et des véhicules de secours.
N
W~Jr—' —E
s
La grande cote & St Palais
Légende
e=mmms Réseau structurant principal
——— Réseau structurant secondaire
Réseau secondaire
/| Requalification [/
. Plan de circulation et de stationnement
\ Mesures de priorisation des bus
"4
RD25 circulation automobile reglementée
0o 5,000
o — Cartographie : Egis France Source - BD Route!
Source : Egis France
eqgisFrance
Villes & Transports.
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 2 : « Vers un
meilleur partage de la
voirie au profit des
modes doux et
alternatifs » (suite)

Stationnementet L a

intermodalité

politique

proposant :
Une interdiction de la circulation le long de la RD 25 et non plus une

A

simple réglementation du stationnement.

en

mati re de station

actions qui seraient effectuées via le scénario 1, mais va plus loin en

Cette interdiction serait

couplée a la création de parking relais en amont de la forét de la
Coubre, autour de la commune des Mathes.

Une

pi ®t oni sati on

d e sPalaistsur-mer, Vdux-sur

mer, Saint Georges-de-Didonne et Meschers-sur-Gironde.

Légende /

Astes de covolturage pressentses par le O{
(@l Axes de covoiturage avérées

Axes de covoiturage pressentie

Parcs relais

Stationnement payant

Stationnement réglementée

O

Mesuresscénariol + :
+ Stationnement réglementé : forét de la Coubre
*Réduction du stationnement : ex rue Gambetta

* P+R dans le secteur des Mathes : dispositif
provisoire : offre 8 mutualiser en période estivale

+ Parc de stationnement forestier non utilisé &
valoriser : espace d"animation et de
sensibilisation aux risques de feux de foréts

* Piétonisation partielle des hypercentres

en zone bleue
Cuarculation automobile interdite i‘ —
sauf véhicules pnoritaires 3 [al
Piétonisation P+ R
[l
Légende ‘\
Zones urbanisdes 3
— RS PO P @
— RS0 SOCONCAN0 \, 5
Reéseau tertaire —
@ Parcs de stabionnement cltiers o L
Source : Egis France
eqgisFrance
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 2 : « Vers un
meilleur partage de la
voirie au profit des
modes doux et
alternatifs » (suite)

Desserte en
transports collectifs (et
intermodalité)

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

Les mesures prévues dans le scénario 2 sur le théeme de la desserte en
transports en commun reprennent celles prévues dans le scénario 1 et y
ajoutent :

A Des mesures de priorisation des bus: en fonction du contexte, des
aménagements ponctuels seront réalisés pour fluidifier le trafic des
transports en commun.

Des lignes de desserte des plages cadencées a 15 minutes pour que

les estivants puissent se rendre des parkings relais situés en amont de
la for°t de Coubr e (oteSaguageaux pl ag

p=

Objectif scénario 1+
* Mesures de priorisation des bus : carrefours stratégiques

* Ligne de desserte des plages (cadencement a 15 min)

Leos lignes bus de semaine
e

Légende

3 @ GCare
; Parking relais permanent
Mesures de

priorisation des bus
Ligne 12
Ligne 21
Ligne 22
Ligne 23
Ligne 24

Ligne a créer

e

Amélioration de fréquence (HP) :

Ligne coeur d’agglomération 30 min W
Autres lignes 1h00 maxi

RéférenceA3091303
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 2 : « Vers un
meilleur partage de la
voirie au profit des
modes doux et
alternatifs » (suite)

Modes doux, Concernant les modes doux, le scénario 2 propose principalement un
accessibilité, PMR  approfondissement des mesures évoquées dans le scénario 1 afin
déencourager au report mo d al via |

pratique de ce type de mode.

Les mesures envisagées sont :

A Création de zone de circulation apaisée (zone 30, zone de rencontre ou
zone pi®tonne) dans tout LdRamye, Les
Mathes, Arvert, La Tremblade, Etaules, Chaillevette, Saint Sulpice de
Royan, Saujon, Sémussac, et Meschers sur Gironde.

Cr®ation de |liaisons cyclables.ent
Cr®ation dbéun service de |l ocation

> >

Objectifscénario 1+
Légende * Renforcement du partage de I'espace en
centre ville et centre bourg pour les modes
. = doux
Gare wélo

s i « Liaisons cyclables intérieur des terres <>
@  Garo + consigne vélo + location vio e stk
R e an . *Gare de Royan : Service de location

ﬂ Stationnement vélo a

. Tratement doroccéswgan aux piles

S
7
e

générateurs/équip ts

Circulation apaisée (Zone 30, zone de
rencontre, zone piétonne)

i Les intentions cyclables

Le schéma
Existant
— RGs0aU cyclable CARA
w—— Les chemins de la Seudre
w— @S chemins rives de la Gironde
Projets
e RéseAU cyclable CARA

Les chemins de la Seudre
w @S chemins rives de la Gironde

directeur cyclable

Source : Egis France

@)egisFrance

Villes 8 Transponts
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 3 :

« Privilégier les
mobilités
alternatives »

Voiries, circulations et
livraisons

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

Concernant la thématique « voirie, circulation et livraisons », le scénario 3
reprend les mesures proposées dans le scénario 2 et y ajoute :

A Larequalification de la RD 268 en totalité.

A Large déploiement des mesures de priorisation des bus (voies
réservées, priorité aux feux) danslec i ur ddéagg.l om®r at

A Extension des mesures de réglementation de la circulation automobile
sur la RD 25 au trongon compris entre la Palmyre et le ¢ 1 u
ddéaggl om®r ati on.

v

La grande cote & St Palais

Légende
e=m Réseau structurant principal

= Réseau structurant secondaire

Réseau secondaire

/

Requalification

==

. Plan de circulation et de stationnement

@ Mesures de priorisation des bus

¢
RD25 circulation automobile reglementée

(] 5,000
(== == Cartographie : Egis France Source - BD Route!

Kilometres.

Source : Egis France
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 3 : «
Privilégier les
mobilités alternatives
» (suite)
Stationnement et
intermodalité

La politique en mati re de station
actions qui seraient effectuées via le scénario 1, mais va plus loin en
proposant :

A-lnscription syst®matique dans I 6
stationnement variables selon la desserte en TC, des normes pour le
stationnement et | es ®quipements
des véhicules de transport de marchandises.

A Hors saison, mi se en place dbdune
| 6semble du territoire.

A En saison, mi se en place dbdéune r
les secteurs sensibles : centres villes, littoral (parking de la Bouverie,
secteur de |l a Palmyre), &

A Stationnement payant dans les secteurs touristiques.

A Politique de surveillance renforcée.

A Tarifs résidents dans la zone de courte durée.

A A Royan, 4 700 places réglementées en centre-ville.

A En lien avec | e th me pr®c®dent,
Pal ais pour accueillir | es maranter le
RD 25.

A Cr®ation ddébun parking relais ~ SG

Parcs relais
Stationnement payant

en zone bleue

— I Mesures scénario2 + :
3 N
s - + Stationnement payant dans les centre ville du
Autes de covoiturage pressenties par le 4 ﬂ coour d’agglomération
Aes de covoiturage avérées 3 R « Extension de la zone de stationnement

Stationnement réglementée '

Curculation automobile interdite
sauf véhicules proritaires

réglementée en été : Coubre et Combots

O * P+R dans le secteurs des Mathes et de St Palais
: dispositif provisoire : offre 8 mutualiser

* Inscription dans l'article 12 des PLU des normes
de stationnement : VL, vélos, véhicules de
transport de marchandise

Piétonisation
Source : Egis France
eqgisFrance
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 3 : «
Privilégier les
mobilités alternatives
» (suite)

Desserte en Les mesures prévues dans le scénario 3 sur le theme de la desserte en
transports collectifs (et transports en commun reprennent celles prévues dans le scénario 2 et y
intermodalité) ajoutent :

A - Une augmentati on d uu laschoshontéa pribidiéedard |
|l e ciur déaggl om®ration, notammen

A Extension de la ligne de desserte des plages j usqudau P+
Palais.

A Un SAEIV et tarification intégrée.

A Desserte de nouveaux secteurs, comme le futur aéroport Rochefort-
Charente-Maritime, etcé
> Objectif scénario 2 +

Aéroportde * Mesures de priorisation des bus : axes stratégiques (pénétrantes et

E Rochefort boulevards L 12)

eqgisFrance

Villes 8 Transponts

o

« Extension de /a ligne de desserte des plages (cadencement a 15 min)
« SAEIV et tarification intégrée

NS .| * Desserte de nouveaux secteurs : futur aéroport Rochefort-Charente-
5 Maritime ....

Y B2 8 Parking relas permanent
Parking relais temporaire

Mosures de

e priceisabon des bus
— LIONE 12
— LIONO 22
— LIONE 23
— LIONE 24

e Lignedcréer

= Vole ferrée

e

15- 20 min ==
30 - 40 min

Source : Egis France
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Présentation des scénarios (suite)

Scénario 3 : «
Privilégier les
mobilités alternatives
» (suite)

Modes doux, Concernant les modes doux, le scénario 3 propose principalement un
accessibilité, PMR  approfondissement des mesures évoquées dans le scénario 2 afin
ddencour ager au report mo d al via |

pratique de ce type de mode.

Les mesures envisagées sont :

A La création de liaisons cyclables inter-p0les.
A La création de véloparcs en gare de Royan et de Saujon.
A - La cr®ation doéun sy s iservioeendaee de Royan.u
A La création de stationnement vélo longue durée dans les
admi ni strations, “ | 6htpital de R
Marché, a proximité du lycée Cordouan, et en gare de Saujon.
Objectif scénario 2 +
.
Ttad « Liaisons cyclables inter-pbles
@ Gare 5 + Gare de Royan : service de location de vélo
@  Gore + consigne vilo et d'auto en libre service
@  Gare ¢+ consigne vélo + location vélo
@  Gare + Véo station
ﬂ Stationnement vélo B X
’(,_1 Tratement de l'accés au gare, aux pdles
S gbnérateurs/dquipements scolaifes e :’ AW PR
Circulation apaisée (Zone 30, zone de P W "9
rencontre, zone pidtonne) LI DL
«lwmmn i Les intentions cyclables D =
+ Stationnement vélo de longue durée : Le schéma directeur
administration, hopital de Royan, £
clinique, place du Marché, Lycée e D
Cordouan et gare de Saujon === Réossu cycisble CARA
Les chemins de la Seudre
e LS chemins rives de la Gironde
Projets
e RéseAU cyclable CARA
Les chemins de la Seudre
e @S chemins rives de la Gironde
—)

Source : Egis France

eqgisFrance

Villes 8 Transponts
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Présentation des scénarios (suite)

[ P
egisrrance

Villes 8 Transponts

Le scénario retenu par la CARA est une combinaison des différents
scénarios présentés ci-dessus, en réponse aux orientations fixées par le
Conseil Communautaire.

Il vise a renforcer le dynamisme des commerces (notamment en centre-
ville), aassureruneacces si bi |l it® de qualit® au
et aux équipements publics.

Il a également pour objectif| 6 am®Il i or ati on de | a ¢
des nuisances acoustiques (bruit lié au trafic notamment), et la protection du
patrimoine du territoire (en limitant trés fortement la création de nouvelles
infrastructures), | 6 am®I| i or at i ode vieddet de$ espacps publicst
par | dorganisation de sch®mas de .ci

Un des enjeux majeurs du PDU est le droit au transport pour tous : tous
doivent pouvoir se déplacer a un co(t raisonnable et dans des conditions
optimales de sécurité et de confort. Le développement des transports en
commun, des modes doux et la mise en accessibilité des réseaux et de la
voirie doit répondre a cet enjeu.

lLes n®cessaires changements de com
de la voiture particuliere ne peuvent étre le fait que des habitants et des
partenaires de la CARA eux-mémes. Les solutions efficaces ne peuvent
étre ainsimi ses en Tuvre que si el l es s
besoins des usagers, élaborées de concert avec eux.

Ces différents points permettent de bien définir les objectifs a fixer au PDU,
les offres de transport étant des outils importants pour le développement
durable.

Le PDU de Royan doit permettre :

ddédagir pour | 6att r ac tvbletiétoRomique su
développement durable).
dbéagir pour r®duire |l es pollutiol

(volet environnemental).
ddagir pour | 6®quit ® de(wlatrsdcial). e dr

débagir ensemble pour des solutior
besoins (volet gouvernance).

Ce scénario final vise a répondre aux dysfonctionnements observés sur le
territoire et a prendre en compte la spécificité du territoire de la CARA (forte
saisonnalité en particulier sur les communes du littoral). Il vise globalement

r ®f | ®chir " un d®vel oppement p
améliorant la qualité de vie des habitants.




Présentation des scénarios (suite)

Les principales caractéristiques du scénario synthétique retenu sont :

Transports collectifs ~ Optimiser les transports en public urbains :

Am®l i orer | 6o0offre de service (amj
roulant (mise aux normes Euro 6).
Etudier |l a faisabilit® ddédune | i gl

futur aéroport de Rochefort Charente-Maritime.

Adapter | organi sati on des d ®¢
manifestations.

Modesdoux, D®vel opper | 6usage des modes doux ¢
accessibilit¢, PMR Créer du stationnement vélo sécurisé notamment un véloparc en gare
de Royan.

Valoriser les pratiques intermodales alliant TC et vélo.

Mailler le réseau cyclable sur les parties urbaines et sur les centres-
bourgs et cr ®er des liaisons <cyc
cbte ainsi que le long des estuaires de la Gironde et de la Seudre.

Etudier la création de zone de circulation apaisée (zone 30, zone de
rencontre ou zone piétonne).

Am®I| i accessibilitdé ghysique aux transports

Stationnementet Mai t ri ser | 6offre de stationnement

intermodalité Etudier |l a r®glementation du sta
(zones bleues, parking payant, etc...).

Mieux corréler la création de places de stationnement a la desserte en
TC.

Mettre en place des parkings relais.
Développer des pobles intermodaux aux gares de Royan et Saujon.

Voirie circulation et  Améliorer la lisibilité du réseau routier actuel et sécuriser les
livraisons déplacements. :

Requalifier et réaménager certains axes.
Réaliser des plans de circulation et de stationnement.

Développer une stratégie en matiére de transport de marchandises et
de logistique urbaine.

egisFrance

Villes 8 Transponts




CHAPITRE 4 : LES ACTIONS DU PDU

@)egisFrance

Villes 8 Transponts
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Le programme deSHansiawvenis pour

Huitt h  mes d¢A Hutt h mes doact intfidsdorsalela co®ert@tion:d e

Renforcer la position de la CARA dans les grands réseaux de transport
Une urbanisation qui intégre la thématique déplacement

Optimiser les transports publics urbains

Construire une ville apaisée

Encourager un autre usage de la voiture individuelle

Adapter | dorganisation des d®pl ac

Mieux encadrer le transport de marchandises

0 N o 0o b WODN PP

Evaluer le PDU en continu

Les fiches action par A Ces huit themes sont déclinés en 38 actions.
theme

THEME 11 Renforcer la position de la CARA dans les grands réseaux de transport

Fiche 1.a: Anticiper une future extension du périmetre des transports urbains

Actionl: Etudier | es adaptations ° r®aliser pour ces ¢

Fiche 1.b : Réaménager et moderniser le réseau routier

Action 2 : Compléter le réseau de voirie par la création de liaisons nouvelles en accord avec le schéma S3Ter

Action2bis:Comp | ®t er | e r®seau de voirie par |l a cr®ation
la commune de Mornac sur Seudre.

Action 3 : Refonte du jalonnement et de la signalisation routiére sur le territoire

Action 4 : Requalifier et réaménager certains axes routiers

Fiche 1.c : Développer les transports en commun a vocation interurbaine

Action5: Etudier | a faisabilit® doéune | igne i nCharenter bai
Maritime

THEME 21 Une urbanisation qui intégre la thématique déplacement

Fiche2a: Agir sur | es autres documents ddédurbani sme p

Action 6 : Assurer la compatibilité des PLU avec le PDU

Action 7 : Proposer, au travers des « orientationsd 6 a m®nage ment et dduPlpl ungchatenma

déam®nagement urbain permettant de favoriser | e d®v
Fiche 2.b : Mettre |l a th®matique transport au clTur des

Action8:Imposerl a r ®al i sati on do6®tudes de d®pl acements pou

conséquentes

Action9: Ma triser | 6offre de stationnememtcodarmgelred dp

Action10: I nci ter | e d®vlage depies degroximité (quartiersntanirds-bourg) favorable aux

modes doux et améliorer les cheminements doux sur les centralités existantes

Action1ll: Am®nager |l es plles ddé®changes au niveau des

(@)egisFrance

Villes 8 Transponts
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Le programme dobactions puaeyr |
Les fiches action par
théme (suite)
THEME 31 Optimiser les transports publics urbains
Fiche 3.a: Développer! 6i nt er modal i t® pour assurer des coOrres
Action 12 : Créer des parking-relais en lien avec les lignes structurantes de transport en commun
Action 13 : Améliorer la complémentarité des offres TER, routiéres et maritimes
Fiche3b:Am®l| i orer | 6offre de service et |l e mat®riel
Action 14 : Réaliser des études pour améliorer la vitesse commerciale des transports en commun
Action 15 : Améliorer le niveau de service
Action 16 : Renouveler la flotte de véhicules duréseau«c ar a® b u s
Fiche 3.c : Des transports accessibles a tous
Action17:Améli or er | daccessitlnispoitst ® physi que aux
THEME 41 Construire une ville apaisée
Fiched4.a:Lafindu«toutautoé, | e partage de | 6espace
Action 18 : Définir un nouveau partage de la voirie en milieu urbain
Action 19 : Pacifier | a voirie en mettant en Tuvre un pafr
Action 20 : Assurer la cohérence des plans communaux de mise en accessibilité de la voirie et des espaces
publics (PAVE)
Action21: Accompagner |l a red®finition des politiqgues de
| 6aggl om®r ati on
Fiche 4.b : Le vélo, un mode de transport a part entiére
Action 22 : Adopteretmettreen T uvre un nouveau sch®ma cycl able af
supprimer les points durs
Action23: D®vel opper | 6offre de stationnement v®I o
Action 24 : Développer les services liés au vélo
Fiche 4.c : Apprendre la sécurité routiere aux plus jeunes
Action 25 : Sensibiliser les enfants aux risques routiers
Fiche 4.d : Favoriser les modes de transports les moins polluants
Action26: Promouvoir | 6usage des v®hicules |l es moins pc

THEME 51 Encourager un autre usage de la voiture individuelle

Fiche5.a: Soutenir | e d®vel oppement de | 6autopartage

Action 27 : Créer des aires de covoiturage en partenariat avec les gestionnaires de voiries

Action 28 : Promouvoir le covoiturage

Action 29 : D®v el otgpartage | 6 au

eqgisFrance
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Le programme doact navenir guaey r |

Les fiches action par
théme (suite)

€S

THEME 67T Adapter | dorganisation des d®pl acement

Fiche6.a: Adapter | 6organisation des d®pl acements | or

Action 30 : Mettre en place des plans de déplacements dédiés aux grandes manifestations

Fiche 6.b : Répondre aux besoins spécifiques a la période estivale

Action31:Am®I| i orer | e niveau dbéoffre en transports en c

THEME 7 1 Mieux encadrer le transport de marchandises

Fiche 7 : Développer une stratégie en matiére de transport de marchandise et de logistique urbaine

Action 32 : Développer une réelle connaissance des flux de marchandises et de logistiques urbaines

Action33: R®al i ser un sch®ma ddédorgani sation des transpo

Action 34 : Mettre en place un groupe de travail « Livraisons en ville »

THEME 81 Evaluer le PDU en continu

Fiche 8.a : Associer les usagers a la politique des transports
Action35:Assurer | a mise en place du PDU et cr®er des ¢

Fiche 8.b : Mettre en Tuvr e, suivre et ®valwuer | e PDU

Action 36 : Créer une instance de coordination intercommunale des aménagements de voiries

Action 37 : Suivre et évaluer le PDU

Les 38 actions Chacune des actions présentées ci-aprés précise :
inscrites au PDU A le pilote et ses partenaires.

>

l es co¥%ts dbéinvestissement pour
Royan Atlantique.

le calendrier prévisionnel.
Les indicateurs de suivi

> >

@) egisFrance

Villes & Transports
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Theme 11 Renforcer la position de la CARA dans les grands
réseaux de transport

Fiche 1.a: Anticiper  Action 1: Etudier les adaptations a réaliser pour ces communes dans
une future extension | 6esprit PDU

du périmétre des

transports urbains

Objectifs

>

Préparer une future extension du PTU : adapter la desserte.
Conforter le rtle de .pltle dé®qui l

b

Contenu Conf or m®ment " la | oi du 16 d®cemt
carte des EPCI a fiscalité propre, la CARA a entériné en juillet 2012
|l 6i nt®grati on d e s supplémentasre a csanm panimeédres
communautaire :

Sablonceaux (1222 habitants),
Cormel 6 Ecl use (1023 habitants),
St Romain de Benét (1646 habitants).

> > >

L6int®gration de ces trois commune
CARA de prées de 4000 habitants, passant ainsi de 73 000 a 77 000
habitants.

La motivation de ce projet provient du fait que ces trois communes
appartiennent au bassin de vie de Saujon (axes RD17, RD117 et RN 150).
Il denti fi® par |l e Scot comme wun p?t]|
son aire doéinfluence Intdrcamnfualités preches
(Marennes et Saintes).

Cette extension impactera directement la gestion des transports urbains car
ell e sdbaccompagne de fait ddédun agr
urbains.

Elle serait effective & compter du 1% janvier 2013 (arrété préfectoral).

Source : Egis France

@)egisFrance

Villes & Transports
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Théme 11 Renforcer la position de la CARA dans les
grands réseaux de transport (suite)

Action 1: Etudier les adaptations a réaliser pour ces communes dans
| 6esprit PDU

Cette extension, si elle est effective, nécessitera une révision du PDU (la
|égislation demande a ce que cette révision soit réalisée dans les 3 ans
suivant la modification du périmétre des transports urbains). A cette
occasion, le PDU veillera a étre cohérent avec le Schéma Régional Climat
Air Energie (SRCAE) en cours dbdéapprobation -~
PDU.

Toutefois, afin de préparer au mieux cette extension, il est nécessaire
d'étudier, dés 2012, I'adaptation de la desserte de ces communes par les
différents modes de transport, dans I'esprit du PDU :

Desserte en transports collectifs y compris desserte du college de
Saujon.

Mise en accessibilité des arréts.
Intégration au schéma cyclable.
Adaptation des Plans Locaux doéuUrh
Développer une information commune accessible a tous.
Pilotage CARA

Partenaires Communes, Région Poitou-Charentes, Département de la Charente-
Maritime, SYMOD, Exploitants

Planning et Budget Court terme.
Co(t : a définir, selon le niveau de desserte souhaité.

Que se passe-t-il en cas de modification du Périmétre des Transports Urbains ?

Toute modification ddéun PTU entra’ " ne | 6oblii
trois ans (article 28-2-2 de | a LOTI ). Si <cette modificat
i mparti, |l e repr ®s entbasntti tder | 6 £tlabtAOgd&Jutet s

nouveau PDU.

L6OAOTU peut modifier son PDU selon une proc
UrbanismeetHabi t at du 3 juillet 2003, ¢ ° condi't
g®n®r ale du plan eé. Les services de | 6£t at

modification, ainsi que les maires des communes dont le territoire est concerné par le projet de
modification.
La proc®dure simplifi ®e maedidfiisgpretn seomp aBDU ,d £

publique. En revanche, | 6enqu°te publique
| 6extensi on.
En cas dbéextension du PTU, induite par exen

un EP Cicle 2842-@ derlatLOTI précise que :

|l e PDU continue de produire ses effets su
nouveau PDU ¢ ®I ar gi e, qui interviendr a
PTU.

| 6®1 abor at i on plofetanraitiétd atrétd peat €tre comduite a son terme sur le
p®r i m tre ant®rieur par | 86AO0TU.
De m° me, S i une commune se retire déun EPCI
du PTU, |l e PDU continue ° s 6appl ipgsue rmodifié. kcae
encore la procédure simplifiée de modification est possible.

e DT Taroo
Villes & Transports.




Théme 11 Renforcer la position de la CARA dans les
grands réseaux de transport (suite)

Fiche 1.b : Action 2: Compléter le réseau de voirie par la création de liaisons
Réaménager et nouvelles en accord avec le schéma S3Ter
moderniser le réseau
routier
Objectifs A Rendre le réseau de voirie plus s0r et plus lisible en accord avec les

actions 3,10,19et20dupland 6acti on PDU.

A Eviter une trop forte dégradation des conditions de circulation a terme
en accord avec | 6action 21 du PDL

A Encourager le développement des modes actifs dans le centre bourg en
accord avec les actions 19, 22 et 23 du PDU.

Contenu Le réseau actuel de voirie sur le territoire de la CARA demande a étre
complété afin de désengorger les centres villes des principales communes.

A Moyen terme :

Le contournement nord de Cozes

Le contournement sud de Saujon

Le contournement ouest de Médis

La déviation de Dirée

Léam®lioration desi RO Biafn aefacilitér das
circulati on sur | a Pr aévigtiod delDeée et Gréation
déune | i aihesd D14 éars sbhama S3Ter)

= =4 -4 -4 -

Pilotage  Département de la Charente-Maritime.
Partenaires CARA, Etat, Communes.

Planning et Budget Court terme et moyen terme.
Colt:
A Etude : 30 000 0.
Travaux: budget alloué par le Département de la Charente-Maritime.

Principaux indicateurs A Evolution des flux sur les axes concernés (voies nouvelles et axes

de suivi et urbains déviés).
do®val
/ Que prévoit le schéma S3Ter ? \
Pour la RN 150, | 6Et at et -Maitimé c

ont adopté le schéma directeur de voirie « S3 ter » (schéma des
routes structurantes). Le schéma « S3terée s dappui e s
déo®cl|l atement des flux ° Sawujon.

existantes avec des aménagements a 2x1 voie.

Le schéma S3TER integre les projets de déviation de Saujon et de
Cozes. Les modes alternatifs de transports sont associés aux
réflexions.

)

egisFrance
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Théme 11 Renforcer la position de la CARA dans les
grands réseaux de transport (suite)

Fiche 1.b :
Réaménager et
moderniser le réseau
routier

Objectifs

Contenu

Pilotage

Action 2bis : Comp | ®t er |l e r®seau de voi
liaison nouvelle permettant le contournement de la commune de
Mornac sur Seudre.

A Rendre le réseau de voirie plus sdr et plus lisible, en accord avec les
actions 3, 10, 19, 20 du plan dobéa

A - Traiter |l es probl mes de s®curit
voire de | 6absence de trottoirs.

A Encourager le développement des modes actifs dans le centre bourg en
accord avec les actions 19, 22 et 23 du PDU.

A Permettre et encourager le stationnement des véhicules (hors
r®si dents) hors du centre bourg e

A Courtterme :

Le contournement de Mornac sur Seudre,

La cr®ation ddédun parking access
La création de liaisons douces entre le centre bourg et le parking,

La révision du plan de circulation sur le périmétre communal,

La mise en place de stationnements vélos sécurisés dans Mornac.

=A =4 =4 -4 =4

Département de la Charente Maritime (contournement), Commune
(Stationnement, plan de circulation et modes actifs).

Variante V2A du contournement de Mornac-sur-Seudre

0 50 100 150 200
[ Ee——  S—

Planning et Budget

Principaux indicateurs

Source : CARA

Moyen terme
A Evolution des flux sur les axes concernés (voies nouvelles et axes

de suivi et urbains déviés)
do®val A Fréquentation du parking extérieur
A Nombre de kilométres de liaisons douces aménagées.
@)egisFrance
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Théme 11 Renforcer la position de la CARA dans les
grands réseaux de transport (suite)

Fiche 1.b : Action 3 : Refonte du jalonnement et de la signalisation routiére sur le
Réaménager et territoire

moderniser le réseau

routier (suite)

Objectifs A Mettre a jour et en conformité réglementaire le jalonnement routier
(signalisation verticale et horizontale).

Contenu Pour mettre a jour et en conformité réglementaire le jalonnement routier, il
est prévu a moyenterme d 6 ® abor er un Sch®ma Di

etde signalisatonsur | 6aggl om®r ation int®gr-r

A refonte du jalonnement routier.

A plan de jalonnement piéton dans les centres urbains.

A définition de circuits thématiques a vocation touristique.

A plan de signalétique vélo.

A jalonnement événementiel.

A jalonnement dynamique des parkings et des parcs relais.
prise en compt e de | 6i nformati
technol ogies. ddéinformation

Pilotage CARA pour | 6 ®t ud e yoirigg/ecemmurmes poarilar neise end

Iruvre

Partenaires Département de la Charente-Maritime, Etat, Communes.

Planning et Budget Court terme
Colt:30 000 0

Principaux indicateurs A Nombre dbdaxes trait®s
desuiviet i Nombre de katésddaxes

do®val
2)egisFrance
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Théme 11 Renforcer la position de la CARA dans les
grands réseaux de transport (suite)

Fiche 1.b :
Réaménager et
moderniser le réseau
routier (suite)

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 4 : Requalifier et réaménager certains axes routiers

A Mettre en cohérence la fonctionnalité des voies et leurs traitements.

A Améliorer la lisibilité de la voirie et le niveau de service (sécurité,
temps, é)

Pour rendre le réseau de voirie plus performant, il est également nécessaire

de requalifier certains axes. Ce processus vise au réaménagement de

certains axes afin de les dimensionner pour un usage plus important, en

accord avec les flux.

A Acourtterme:

1 Requalification de la RN150 avec amélioration de la fluidité des
carrefours,

1 Dénivellation des carrefours :
Rond-point Rocade / Av de Rochefort,
Rond-point de Bel-air : Rocade / route de Breuillet.

A A moyen-long terme :
71 Requalification des axes structurants principaux : RD 733, RD 730,
1 Requalification des axes structurants secondaires : RD 14, RD 17,
RD 117, RD 268 nord

Département de la Charente-Maritime.

CARA, Etat, Communes.

Court terme et moyen terme.

Codt travaux :
1 RN 150 : Etat,
1 Réseau Départemental : budget CG (dénivellation des carrefours:

8 M)
A Niveau de congestion des carrefours dénivelés.
A - R®duction de | 6accidentologi e




Théme 11 Renforcer la position de la CARA dans les
grands réseaux de transport (suite)

Fiche 1.c : Développer
Les transports en
commun a vocation
interurbaine

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
do®val

2)egisFrance

Villes & Transports

Action 5: Et udi er |l a faisabilit® dbéune
futur aéroport de Rochefort i Charente-Maritime

A - Favoriser | e dynamisme de | 6a®rop
A Offrir une alternative ° | 6usage
Untransfert de | 6a®roport d e -Agmant Bsd
prévu” | dhor i Aflnddéd&0ORi0Oci per | darriv®e

de déplacements et afin d @ssurer une continuité de la desserte en transport
collectif depuis et vers la CARA, plusieurs mesures sont programmeées :

A Amoyenterme,laréalisat i on déune ®t udedbdkdvoap
client 1le potentielle déune des
| 6a®roport de RbaritmeetéarCARAChar ent e

A A long terme et sel on |l es c on c | udsdioopnpso r 1d
définition et la mise en place des services, des horaires de passage, la
|l ocalisation desetpoiénts dbéarr°ts

p

A long terme, une étude ddopportuni t ® fernoviairelda
| 6a®roport de RbMaitmef ort Charente

Département de la Charente-Maritime.
CARA, Communes, Exploitants.

Phasage : Moyen terme pour | 6®tude ;doagn
terme pour | 6®tude concernant | a d¢

Co(it:20000 U pour | 6®tude conc;er3n5 noo (
| 6 ® tcancemant la desserte ferroviaire.

A Le niveau de clientéle attendue permettra de juger de la pertinence des
liaisons.

RéférenceA3091303
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Theme 2 - Une urbanisation qui integre la thématique
déplacement

Action 6 : Assurer la compatibilité des PLU avec le PDU

Objectifs Veill er " ce gue | 6organi sati on
motorisés et favorise le développement des modes alternatifs a
| 6autamobil e

Contenu Ldoarti €l eduLIXC»3 e de | 6 Uunbapport de compatibititg
entre les PLU et les PDU. Chaque commune veillera donc a adapter en
conséquence son PLU lors de sa révision.

Les PLU devront intégrer :

la charte des aménagements urbains, coproduite par la CARA et les
communes.

la pacification et I'urbanisation des voies radiales traversant la rocade.

le développement des liaisons cyclables et la suppression des points
durs en compatibilité avec le Schéma Directeur des Liaisons Cyclables.

des cheminements piétons de qualité et la piétonisation des centres
villes de la zone urbaine dense.

la mise en accessibilité des arréts de bus et du cheminement associé,
en compatibilité avec le Schéma Directeurd 6 Accessi bi |l it
collectifs urbains.

la mise en accessibilité de la voirie et des équipements publics, en
compatibilité avec le PAVE que la commune aura adopté.

des aménagements de voirie pour les bus (couloirs, sites propres,
priorités aux carrefours) dans les secteurs identifiés par le PDU.

les seuils de stationnement pour les voitures dans les opérations
ddéam®nagement .

les seuils minimum de stationnement pour les vélos dans les opérations
débam®nagement

des espaces réservés pour les potentiels parking-relais sur les
principaux acces a l'agglomération centrale.

des espaces r®serv®s pour |l es P11
gares de Royan et Saujon.

des espaces réservés pour des places de livraison.
des espaces réserveés pour les échangeurs routiers a compléter.

L a fin de  ur bani sation Il i n®:
départementaux a vocation de desserte du territoire, pour des raisons
de s®curit® routi re et dbdam®nage
é

Par ailleurs, les communes veilleront a traduire dans leur PLU les
orientations quodell es a+iPblacoremunbal. pr i ¢

Note : Les éléments présentés dans cette action ne dispensent pas de se
reporter a la fiche détaillée de chacune des actions.

Pilotage = Communes.
Partenaires Communes, CARA.

Planning et Budget  Action permanente

egisFrance

Villes & Transports.




Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Action 7 : Proposer, au travers des «or i ent ati ons doc
de programmation & du PLU, une charte d
permettant de favoriser le développement de modes alternatifs a
| 6aut omobil e

Objectifs Améliorer le partage de la voirie.

Contenu Cette charte permettra de construire les cahiers des charges de
consultations (études PLU, études sectorielles des futures orientations
doam®nagement et de pr epératomelles).i on,

Cette charte proposera des recommandations pour :

L'am®nagement de | a voirie et de
pour les profils en travers de voirie, le traitement des traversées
piétonnes, l'insertion des transports collect

Le traitement des liaisons cyclables (en particulier sur les liaisons
domicile-travail et domicile-étude) et le stationnement des vélos, en
conformité avec le Schéma Directeur des Liaisons Cyclables.

Le traitement des cheminements piétons, en particulier la piétonisation
des centres-villes et centres-bourgs de la zone urbaine dense.

Les caractéristiques des arréts et voiries permettant la desserte en
transports coll ectifs (I ocal i s)act
profils pr®f ®rentiels dbébam®nageme

La mise en accessibilité des arréts de transports collectifs et du
cheminement associé, la mise en accessibilité de la voirie et des
équipements publics.

Le géo-référencement des projets afin de permettre leur intégration aux
éléments de planification (Sy st~ me do61 nf or ma tde dar
CARA, sch®ma cycl abl e, é).

Les objectifs assignés a la charte des aménagements urbains :
Conforter la priorité donnée aux modes alternatifs grace a la prise en compte

systématique :
1 De la place de la marche, du vélo et des transports collectifs dans tout aménagement
de | 6espace public

1  Des conditions nécessaires a la cohabitation harmonieuse et sécurisée des différents
modes de déplacements : lisibilité, fonctionnalité, sécurité, confort, etc.

Contribueraaf f i rmer | 6i dentit® et |l 6attractiv
spécificité des différents quartiers.
Am®l i orer |l a lisibilit® des am®nagements

selon les usages actuels et futurs des voiries.

Exempled 6 ® ®ments ° faire appara’tre
Caractéristiques techniques des arréts de transports collectifs.
Gabarit des voiries, partage de la voirie.

Volet piétons,

7

A

egiskFrance

Villes & Transports.




Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Fiche 2.a: Agir sur les Action 7: Proposer, au travers des «or i ent ati ons doéce
(

autres documents de programmation é du PLU, une c har t erbait
dour bani s me permettant de favoriser le développement de modes alternatifs a
valoriser le PDU (suiey | 0@aut omobil e

Contenu (suite) ~ Profils préférentielsdd a m®nagement ddarr°t pr ®c

-

e

A\

i
S
-

@)egisFrance

Villes & Transports
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Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Fiche 2.a : Agir sur les
autres documents
déur bani s me
valoriser le PDU (suite)

Contenu (suite)

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs

Action 7 : Proposer, au travers des «or i ent ati ons dboé
de programmation & du PLU, une charte d
permettant de favoriser le développement de modes alternatifs a
| 6aut omobil e

L a charte des am®nagement s ur IChkarten
Aménagement et Construction Durable, qui comporte un volet « mobilité et

transports €& et pr®conise des acti
et de construction de batiments.

La charte des aménagements urbains sera coproduite par la CARA et les
communes.

CARA.
Communes, CARA.

Courtterme:30000 G4 (®l aboration de |l a Ch

A Production de la charte et validation en Conseil Communautaire.

de suivi et
do®val
(2)egisFrance
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Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Fiche 2.b : Mettre la
thématique transport
au ciur decs

politiques
doam®nageme
Objectifs
Contenu
Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 8: Imposerl a r ®al i sation do®tudes
op®rations débam®nagement cons®quent

A Améliorer la prise en compte des déplacements dans les opérations
déam®nagement

Cette mesure s'appligue aux opérations publiques et privées
d'aménagement a leur stade pré-opérationnel (description détaillée du
contenu de | d6op®ration, des ®quipetl
fuvreé).

Elle s'impose aux projets générant un nombre de déplacements importants
(a priori plus de 500 déplacements quotidiens) :

Plus de 80 logements.

p=2

Plus de 250 m2 de surface de vente alimentaire.

> >

Plus de 1000 m2 de surface de vente autre.
Plus de 100 emplois.

our ceux-ci, il est demandé de réaliser, en phase amont, une étude
0i mpact du pr cements. Cette étudé dewa pdr®gitie a ¢

de quantifier le volume de déplacements généré par le projet.

dédestimer sa r®partition par mode
infrastructures existantes.

A de proposer |l es moyens N met tne
adéquation du projet avec les orientations du PDU.

> QT >

p=2

Cette étude fera I'objet d 6 uvalalation par les services de la CARA, dans le
cadre dbébun d®p!t de permis de const

En dessous des seuils susnomm®s, al
demandé pour tous les projets urbains de moindre importance.

NB : Il est rappelé ici que le SCOT, document qui vise a encadrer en amont
la phase opérationnelle des projets urbains, impose la coordination des
perspectives de développement urbain et des services de déplacements.

Communes, CARA.

Communes, CARA, Promoteurs priveés.

Court, moyen et long terme.

A  Nombr e d6®t udeen liem @&a&d lesn@mebse d 6o p ®r
concerneées.




Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Fiche 2.b : Mettre la Action 9: Ma triser | 6offre de stati
thématique transport construction afin de ne pas encour ¢
au citur dec
politiques
d 6 a m®n a gseiten €
Objectifs A Mai triser | O6usage des places de s
A - Encourager | dusage des modes alte
A Assurer la compatibilité des PLU par rapport au PDU.

Contenu L 6 a r 12idesIPkU concernant le stationnement renseigne sur le hombre
de places de stationnement minimal et / ou maximal par m? de SHON
construite.

Son adaptation en lien avec le réseau de transport en commun a pour but
de réduire le nombre de places de stationnement prévues pour les
batiments bien desservis par les transports en commun. En effet, les
personnes résidant ou travaillant dans ces endroits ont la possibilité
d 6 empr un taesportslee sommun : réduire le nombre de places de
parking disponibles a pour but de les inciter a abandonner leur voiture (ou
|l eur second v®hicule) au profit dobz:

De plus, la réglementation demande la création de dispositifs, facilement
accessibles, de stationnement sécurisé pour vélos pour toute nouvelle
construction a usage d'habitation ou a usage tertiaire.

Sont donc prévus :

A Acourt terme,
1 recommander des études de déplacement sur les programmes de
construction conséquents,
7 création de boxes vélos fermés et sécurisés en acces direct depuis
la voirie principale de desserte publique ou privée : minimum de 4%
de la surface totale de plancher réservée a des boxes vélo.

A court terme, afin de définir les différents seuils, une réflexion sera
engagée entre la CARA et les communes. Dans le cadre de ces réflexions,
pourraient étre étudiées les possibilités de développement de stationnement
mutualisé sur le territoire.

egisFrance
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Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Fiche 2.b : Mettre la Action 9: Ma  tri ser | 6of fre de statior
thématique transport  c¢onstruction afin de ne pas encour:
au ciur decs

politiques

d 6 a m®n a gseiten €

Contenu (suite)

/Décret2011-873 sur | 6®qui pement des b©t$tatienmerrﬂentpou\

vélos

A compter du ler janvier 2012, pour toute nouvelle construction a usage d'habitation ou a usage
tertiaire, il devra étre prévu des infrastructures permettant le stationnement sécurisé des vélos.
Pour les batiments tertiaires existants et qui disposent de places de stationnement, I'échéance est
fixée au ler janvier 2015.

Cet espace réservé comporte un systeme de fermeture sécurisé et des dispositifs fixes permettant
de stabiliser et d'attacher les vélos par le cadre ou au moins une roue.

Il présente une capacité de stationnement en adéquation avec la surface du batiment ou en
adéquation avec le nombre, le type ou la surface de logements, précisée par arrété du ministre
chargé du logement.

L 4

Pilotage = Communes.

Partenaires CARA, promoteurs.

Planning et Budget A Court terme : €tude et mises aux normes vélos
Court / Moyen/ Long terme : mises aux normes voiture
Codt : sans objet.

Principaux indicateurs A Ni v e aux d6o®t udes r ppgranimes® @es congtraction
de suivi et conséquents (cf. action 8).

do®v al

>

Nombre de places de vélos créées.
Nombre de boxes a vélos créés.

egisFrance
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Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Action 10: Inci t er | e d®vel oppement dodt
proximité (quartiers, centres-bourg) favorable aux modes doux et
améliorer les cheminements doux sur les centralités existantes

Objectifs R®pondre aux enjeux du SCOT vise
ptles dé®quilibre
Am®l i orer |l dacc s aux services, €

Contenu L'existence de centralités de quartier (petits commerces, écoles, services
publics, é) est favorable aux mode:
mener toutes actions nécessaires a leur maintien et a leur développement.

Les actions a mener au niveau communal :
Inventaire des centralités existantes.

Valorisation des centralités existantes et amélioration de leur
accessibilité en modes doux, dans des conditions de sécurité optimales.

Amélioration de la continuité des pistes cyclables et développement des
points dbéattache pour v®I o.

Planificationdelami se en Tuvre de centrald.i
cadre des PLU, sur les quartiers non équipés.

Pilotage Communes.

Partenaires Communes, CARA.

Planning et Budget Court, moyen et long terme.

Principaux indicateurs Lintared 6 am®nagements cycl ables ou p
de suivi et Nombre ddop®rations visant ~ cr ®e
doé®val

/Quﬁecset qudédun ptle de proximit® 2 \

Un péle de proximité structure chaque commune et, sur les plus importantes, chaque quatrtier.
Il comprend commerces et services de premiére nécessité : on devrait pouvoir y trouver les
®col es, un commerce doéali mentation g®n®r al

point poste, des professions de santé, un bistrot, un marchand de journaux, une salle
conviviale, etc.

Coest un | ieu de vie et ddéani mati on essent
constitue un repére important.

Certains poles de proximité ne présentent pas tous les équipements ou services ; dans ce cas,
on cherchera a les compléter soit en apportant des éléments nouveaux, soit en regroupant des

@ments isolés au sein du quartier.

egisFrance
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Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Fiche 2.b : Mettre la
thématique transport
au ciur decs
politiques

d 6 a m®n a gseiten €

Objectifs

Contenu

¢)eqgisFrance

Villes & Transports

Action 11: Aménager les pdles d'échanges au niveau des gares
ferroviaires

Améliorer les connexions avec le réseau ferré.

> >

Proposer une offre de transport multimodale a hauteur des gares
ferroviaires.

Le constat montre un fai bl e ni veau doéinter mod
transports collectifs : moins de 1 % des voyageurs utilisent le train + le bus
(Source : Enquéte OD gares - 2011).

Pour i nciter " | usage de cette
envisagees :
A Etude de requalification wurbaine

des gares de Saujon et Royan.

A Am®nagement du ptl e dda®dehcadregle Codtmt
de Plan Etat/Région 2007/2013 :

17 Prise en compt e de | 6ensembl
(Transports en commun urbains, transports interurbains, taxis,
vélos, piétons, voitures)

0 Réorganisation des réseaux ;

o0 Dével oppement de; |l 6intermoda

0 Reéglementation du stationnement avec tarification adaptée ;

o Cr®er un p?!l ¢avetsa®dxe dsteonegt gui agticule
les marais a la mer, accessible aux différents modes de
transports, avec une organisation et une répartition
cohérente avec les enjeux établis dans le PDU et la volonté
de diminuer les nuisances des flux automobiles dans le

centrevi | | e en favorisant | 6ac

des piétons.
A Am®nagement du plle dd®change de
1T Mettre en Tuvre une ®t ude dhelledue
quartierdelagaresousma "t ri se dbébouvrage ¢c

0 gare SNCF

parking sécurisé (voitures, vélos)

gare routiere

nouveau parvis

Logements, bureaux, etc &
services complémentaires

O O 0O o0 o

Cette action permettrait ®g al emnmsation
autour des gares ferroviaires.

RéférenceA3091303
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Théme 2 - Une urbanisation qui intégre la thématique
déplacement (suite)

Fiche 2.b : Mettre la Action 11: Aménager les pdles d'échanges au niveau des gares
thématique transport  ferroviaires
au cliur decs

politiques

d 6 a m®n a gseiten €

Pilotage = Communes / CARA.

Partenaires Région Poitou-Charentes, RFF, SNCF, SYMOD, Département de la
Charente-Maritime, Etat, taxis, exploitants.

p=

A court terme :

9 étude de requalification urbaini
des gares de Saujon et Royan.

7 am®nagement du pltle .d6b®change d

A A moyen terme :
9 am®nagement du ptle .déo®change d

Planning et Budget

A Codt:
1 PEM de la gare de Royan : 5 000 000 0.
1 Etude de requalification urbaine a Saujon : 50 000 0.
Principaux indicateurs A Fr ®quentation en gares et taux do
] de suivi elt A Fréquentation des lignes en partance de la gare.
% X e -
6®va A Mode de transport utilisé par les entrants en gare (suivi des parts
modales).
(@) egisFrance
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Theme 31 Optimiser les transports publics urbains

Fiche 3.a:

Développer

| 6i nter mod e
assurer des
correspondances
performantes

Obijectifs

Contenu

Pilotage
Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs

Action 12: Créer des parkings relais en lien avec les lignes
structurantes de transport en commun

A Améliorer les connexions avec le réseau ferré.

Proposer une offre de transport multimodale a hauteur des gares
ferroviaires.

La CARA ne dispose pas de parkings relais a ce jour, ce qui peut
repr®senter un frein " | 6inter modal

En |l ien avec | 6am®nagement de ptle
ferroviaires, il a donc été décidé de la création de plusieurs parking-relais.

Les mesures proposées dans le cadre de cette action sont :

A-A court ter me, It aundcee mae G it m gdsGpamitirgst
relais. La coordination avec le schéma des aires de covoiturage du
Département est a rechercher.

>

A A moyen terme, réalisation de parking-relais au droit des poéles
dé®change des gares fer.roviaires

A-A moyen ter me, cr®ation ddédune t a
TC.

Zone d'influence du P+R de Saujon sur la politique locale de stationnement
RGN
KTl %

/o

Source : Egis France

CARA.
Département de la Charente-Maritime, Communes, Exploitants.

Phasage: ®t ude doéi mplantation ° court
tarification combinée a moyen terme.
Coltaménagementhor s foncier (200;étpdealseB8 )i

A Nombre de places créées dans les parking-relais.

desuiviet i Fréquentation des parkings-relais.
do®v al
(2)egisFrance
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Théme 31 Optimiser les transports publics urbains (suite)

Fiche 3.a: Action 13 : Améliorer la complémentarité des offres TER, routiéres et
Déve|opper maritimes

| 6i nt er mod e

assurer des

correspondances

performantes (suite)

Objectifs A Favoriser la synergie entre les différents réseaux de transport en
commun.

A Promouvoir le report modal.

Contenu L a promoti on du report mod al pass
réseau (park i ngs r el ai s, prali es ad&®¢ h prag e
|l a compl ®mentarit® entre | es modes

plusieurs modes de transports en correspondance.

A A court terme, optimiser les correspondances horaires entre réseaux
urbains, départementaux, TER et TGV, en particulier pour la desserte
des pltles ddempl oi s.

1 Correspondance inférieure a 10 min

L6objectif est de prendre en chai
chaine de déplacements (trajet urbain a l'origine 1 trajet interurbain i
trajet urbain a destination).

39 A A moyen terme, développer les partenariats tarifaires permettant l'usage
S de titres combinés :
\\/ 1 CARA 1 Les Départements de la Charente-Maritime et de la
S/MOD Gironde (bac maritime) i Région Poitou-Charentes

A A moyen terme, cadencer la ligne de chemin de fer Royan-Saujon-
Saintes.

Pilotage SYMOD.

Partenaires Département de la Charente-Maritime, Région Poitou-Charentes, SNCF,
CARA, exploitants des transports collectifs,as soci ati ons do

Planning et Budget Court et moyen terme.

Colt : sans objet.

Principaux indicateurs A Nombre de titres combinés vendus.

desuiviet i Enquétes clientéles sur les réseaux urbains, départementaux et
do®val régionaux afin de quantifier la mutualisation des usages.

egisFrance
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Théme 31 Optimiser les transports publics urbains (suite)

Fiche 3.b : Améliorer
| 6of fre de
matériel roulant des
lignes urbaines
structurantes

Objectifs

Contenu

(@) egisFrance

-
Villes & Transports

Action 14 : Réaliser des études pour améliorer la vitesse commerciale
des transports en commun

A Renforcer l'attractivité des transports collectifs.
Améliorer la qualité et le niveau de service des transports collectifs.

p=

La circulation des bus est pénalisée sur le territoire de la CARA, en
particulier en saison estivale : encombrement de la voirie, stationnement
anarchique, difficult®s de |l a circt

Ces problémes ralentissent la vitesse commerciale des transports en

commun, et de ce fait | eur attract.i

de service des transports collectifs, il a donc été envisagé :

A A moyen terme: r®alisation d Ge® tles dsecteurs
problématiques et les aménagements les plus pertinents a réaliser pour
améliorer la vitesse commerciale des bus.

Localisation des secteurs ou la vitesse commerciale serait a améliorer

3 RD 733 Légende

Secteurs ou la vitesse
commerciale est a améliorer

Lignes "cara'bus"
Ligne 11

Ligne 12

Ligne 13 (en projet)

e

N

‘A

Source : Egis France

RéférenceA3091303
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Théme 31 Optimiser les transports publics urbains (suite)

Fiche 3.b : Améliorer Action 14: Reéaliser des études pour améliorer la vitesse des
| of fr e de transportsencommun

matériel roulant des

lignes urbaines

structurantes (suite)

Pilotage CARA.

Partenaires Communes, Exploitants.

Planning et Budget Moyen terme et long terme.

Colit :
A 50000010

Principaux indicateurs A~ Nombr e doOaxes c otndesréalis@s paplaCGARA .e s

G

desuiviet 4  Gains de la vitesse commerciale des bus.
do®val . . . .
A Enquéte satisfaction clients.
Les principes de mise en:iTuvre sont | es suivants
A Les vitesses commerciales sont également relevées en heure de pointe et en heure
creuse.
A - Leur analyse per met doéi dsectetrs duilaevitessé rmoyenre @si ¢
faible ou secteurs présentant une forte disparité des temps de parcours entre | & h
pleine et | 6heure creuse.
A Des mesures correctives sont :coulosréesservéean bus env
K approche dbdéarr°t, priorit® des bus au czyefour
?)eqisFrance
Villes & Transports
Lo ) . . L Pagel21sur
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Théme 31 Optimiser les transports publics urbains (suite)

Fiche 3.b : Améliorer
| 6of fre de
matériel roulant des
lignes urbaines
structurantes (suite)

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 15 : Améliorer le niveau de service

A Renforcer l'attractivité des transports collectifs.

A Adapter | e niveau d'offre ° |l a d
transports collectifs.

Pour inciter 7 | dusage des transpo
améliorée. En effet, les fréquences actuelles sont trop basses pour rendre le
réseau attractif pour les non captifs.

De ce fait, sont envisagés :

A-A court terme, faire ®voluer | 6o0of

1T Reconfigurer | 6of fre dans | e s

moins fréquentés (ex : L3) en les réaffectant sur des secteurs non
desservis par du transport collectif (création de la L13).

A-A moyen terme, exp®rimenter | e de

1 cadencement a 30 minutes.

1 Augmentation du nombre de services en heures de pointe (8h-9h et
17h-18h) en veillant a u mai nti en de | a I
| 6ensemble de |l a journ®e

A-A moyen terme, augmenter |l a fr®ql

heure (en soirée) sur les lignes a fort potentiel :

CARA.

Communes, Exploitant, Associationsd 6 usager s

>

A court terme: évolution du réseau a colt constant : budget de
4000000 Udanpar

A Amoyenterme:5400000 Gparan( augment ati on du
3B5%sur |l a base dodéow®n 6@t par km di

Evolution de la fréquentation du réseau de transport collectif urbain.
Evolution des ratios V/K

> >

Enquéte satisfaction clients




Théme 31 Optimiser les transports publics urbains (suite)

Action 16 : Renouveler la flotte de véhicules du réseau "caradus"

Objectifs Réduire la pollution générée par les TCU.
Augmenter le confort des usagers.

Contenu Les r ®s eaux de transports en comm
aupr s du |l arge public : probl me ¢

Des efforts doivent donc étre faits pour le rendre plus attractif, notamment
via:

A court terme, renouvellement partiel du parc de véhicules : ciblé dans
un 1% temps sur les lignes 11, 12 et 13 (lignes-pilote)
71 Objectif de 20 % des véhicules répondant aux normes Euro 6.

A moyen terme, renouvellement du parc de Vv®hicl
réseau principal et secondaire
71 Objectif de 100 % des véhicules répondant aux normes Euro 6.

A moyen terme, réflexion de véhicules adaptés « navette plage » pour
prise en charge des spécificités estivales (planche de surf, poussette,
parasol, glaci re, ¢)

Pilotage  Exploitant.
Partenaires CARA.

Planning et Budget Court terme et moyen terme.

Colt:Programme dobéinvestissement de | ¢
Principaux indicateurs Nombre de véhicules renouvelés.
de suivi et Emissions CO2 de la flotte de véhicules du réseau.

doé®val

Que sont les normes Euro 6 ?

Les normes européennes d'émission, dites normes Euro sont des reglements de |'Union
européenne qui fixent les limites maximales de rejets polluants pour les véhicules roulants. Il
s'agit d'un ensemble de normes de plus en plus strictes s'appliquant aux véhicules neufs.
Leur objectif est de réduire la pollution atmosphérique due au transport routier.

Les émissions de CO2 (résultant naturellement de la combustion de matieres carbonées) ne
sont pas prises en compte dans ces normes car il ne s'agit pas d'un gaz polluant direct
(respirer du CO2 n'est pas toxique pour I'homme et les animaux avant des doses tres
élevées). La surveillance des émissions de CO2 par les véhicules fait I'objet d'autres
travauxl de la part de I'Union européenne.

Un accord négocié, le mardi 16 décembre 2008, entre les représentants du Parlement et
ceux du Conseil, a permis de fixer les limites de la norme Euro 6 pour les camions, les
autocars et les autobus. Elle devrait entrer en vigueur le ler janvier 2014 pour les
véhicules neufs. Concretement, la réduction des volumes d'oxydes d'azote et des particules,
sera respectivement de 80% et 66% par rapport a Euro 5. La nouvelle norme Euro 6 prévoit
des valeurs limites similaires & celles des Etats-Unis, de maniére a aboutir & une

harmonisation globale. /
N //7



http://fr.wikipedia.org/wiki/Union_europ%C3%A9enne
http://fr.wikipedia.org/wiki/Union_europ%C3%A9enne
http://fr.wikipedia.org/wiki/Pollution_de_l%27air
http://fr.wikipedia.org/wiki/Transport
http://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89missions_de_dioxyde_de_carbone
http://fr.wikipedia.org/wiki/Dioxyde_de_carbone
http://fr.wikipedia.org/wiki/Dioxyde_de_carbone
http://fr.wikipedia.org/wiki/Norme_europ%C3%A9enne_d%27%C3%A9mission_Euro#cite_note-0

Théme 31 Optimiser les transports publics urbains (suite)

Fiche 3.c : Des
transports accessibles
atous

Obijectifs

Contenu

Pilotage
Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

Action 17: Am®I| i orer | 6accessibilit® phy

A Permettre le « droit au transport pour tous » : Offrir a tous la possibilité
de se déplacer en autonomie.

Lébaccessibilit® dbéun r®seau de buls
v®hi cul e, l 6arr °t et Il e chemi nemen
adapté pour les personnes a mobilité réduite alors le réseau ne sera pas
réellement adapté et peu, voire pas, praticable.

Mi s e accessi bdela«tciinedde dépldcemers . mk

p

en

Finaliser et mettre en Tuvr e |
accessibilité des transports collectifs urbains de la CARA :

1 Associer la Commission Communautaire « Accessibilité ».

1 Mettre en cohérence schéma directeur de mise en accessibilité des

transports collectifs urbains avec la démarche du PAVE.

p

Espace spécifique fauteuil roulant
(coté chauffeur)

Niveau du plancher bas intégral

Rampe d'acces
(identique sur un bus articulé)

CARA, Communes.
Exploitants, Associations PMR.
Court terme.

Schéma Di r e c t AcaessibilitE6 CARA 6:B4au800 00
CARA, 1 200 000 a4 Communes).

dréndus accessibles.

®00 O (

A Nombr e

~

~

Schéma Directeur de mise en Accessibilité des Transports collectifs (SDAT) :

1 sdinscrit dans | e cadre de |l a | oi pour |
citoyenneté des personnes handicapées. Votée le 11 février 2005, celle-ci demande a ce que
tous les transports publics soient rendus accessibles aux personnes souffrant de handicap
doéi ci 2015. Le sch®ma directeur de mise en
mi se en Tuvre des moyens per nie SDA3 de la GARA & dtée
k approuvé en Conseil Communautaire le 20/04/2012. /

egisFrance
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Theme 41 Construire une ville apaisée

Fiche 4.a : La fin du
« tout auto », le
partage de

Objectifs

Contenu

Pilotage
Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs

Action 18 : Définir un nouveau partage de la voirie en milieu urbain

A Rendre le réseau de voirie plus sir et plus lisible

>

Sécuriser les conditions de déplacements
A  Rationaliser | dusage de Il a voitur

Afin de mettre en cohérence les poltiques dobéam®nagemen
convient de :

A Définir, de maniere concertée avec les différentes communes de
I'agglomération, une hiérarchisation du réseau de voirie :
1 identifier et localiser les différentes catégories de voies sur

|l " aggl om®r ation (principales, s
1 définir les fonctions a assurer par catégorie (types de trafics a
supporter, place des modes doux

A Proposer une charte d'aménagement de ces voiries, en définissant par
exemple pour chaque catégorie :

1 profils types

1 des trafics maximums admissibles

1 des regles de prise en compte des modes doux

Principe
hi ®r archi s
r®seau de

% Coeur d'agglomération
@  poles déquiibre

mmm Réseau structurant principal

s Réseau structurant secondalre
e Réseau secondaire
ww Réseau interne d'agglomération

CARA pour la charte, communes pour les aménagements
Département de la Charente-Maritime, Etat, Communes
Court terme et moyen terme

Codt: sans objet
A Carte de hiérarchisation de la voirie

de suivi et
do®val
@)egisFrance
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Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.a : La fin du «
tout auto », le partage

Action 19: Paci fi er la voirie en mettal
espaces publics favorables aux modes doux

de | O gssitg) a C €

Obijectifs

Contenu

A Permettre une meilleure cohabitation entre les usagers de la voirie.
Sécuriser les déplacements en maitrisant la vitesse des automobiles.

p=

La voiture est omnipr®sente dans |
la CARA. Pour diminuer cette présence, il est prévu, en continuité de la
charte dbébam®nagedeent de |l a voirie,
A Etudier | a requalification de adts

cela est judicieux, sur trois dispositifs :

1 lazone 30

1 la zone de rencontre

T |l daire pi®tonne

A Traiter les acceés et les abords des établissements scolaires.
A Assurer la sécurité des traversées piétonnes par un éclairage renforcé.
A Faire réaliser par les riverains des plans piétons/cycles de quartier.

Prendre en compte les modes doux dans les zones commerciales et les
zones dadactivit®s

A Mettre en application la charte d 6 a m®nage ment Ilarsdes
projets dbéam®nagement

Quels sontles outils pourapaiserla circulationen coeurde ville ?

Zone 30 Zone de rencontre Aire piétonne
ZONE
Statutde la zone ou de la voie ‘
Sécurité des déplacements + ++ .
Vitesse maximale autorisée 30km/h 20km/h Allure au pas
Degrés d'apaisement du trafic + + e
Equilibre vie locale fonction
circulation Circulation
mVie locale
Partage de la voirie au profitdu R N . i ”, Lo o - o
iéton Peu équilibrée entre les modes Piéton prioritaire, il n"a pas d’obligation Mixité des usages limitée
RIELQ ('automobiliste est prioritaire) de circuler sur les trottoirs
. i ion 3 | I irculation & k I
Place des cyclistes Clrculatlonadm{b e sens pour les Circu ationadox{ole sens pour les Girculation des cyclistes admise
cyclistes cyclistes

5 s s Stationnement peut étre autorisé a Le stationnement des véhicules

Stationnement Stationnement ordinaire . . S . .
titre exceptionnel motorisés est interdit
. Abords des établissement scolaires, " Parvis de mairie, d'église, place
Secteurs pressentis % 3 2 Centre ville
créches, centre culturel et sportif, ... traversante, ...
Colt 4 3 5000€ pour 100 m de chaussée 4 3 5000€ pour 100 m de chaussée 4 3 5000€ pour 100 m de chaussée
)egisFrance
™ Viles & Transports
s , . . R Pagel26sur
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Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.a: Lafindu « Action 19: Pacifier l a voirie enrtageedes
tout auto », le partage ~ espaces publics favorables aux modes doux

de | 6espace

(suite)

Pilotage CARA, communes.

Partenaires Communes, Communes, Département de la Charente-Maritime, comités de
quartiers.

Planning et Budget Court terme et moyen terme.

Codt : Cf. étude des plans de circulation e t charte déam®

voirie.
Principaux indicateurs A~ Nombr e do6am®nagements r ®alis®s.
de suivi et
doé®v al
@ egisFrance
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Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.a : La fin du «
tout auto », le partage

de | 6espacce
(suite)

Objectifs

Contenu

Pilotage
Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 20: Assurer la cohérence des plans communaux de mise en
accessibilité de la voirie et des espaces publics (PAVE)

A Prendreen compte | densemble des hand

A Améliorer les conditions globales de déplacements pour les personnes
en situation de handicap.

La mise en place de Plans db6Access
(PAVE) est une obligation légale pourlesc o mmunes. |1 est
mettre un en place dans chagque commune de la CARA.

Cela passera par :

A Définition des priorités : réflexion par secteurs prioritaires :
Etablissements recevant du public (ERP).

A Coordination de la mise en accessibilité de la voirie avec la mise en
accessibilité des réseaux de transport.

Défintonddwne charte déam®nagement PMi
Identification des impossibilités techniques (les pentes, etc.).

Planification de | a di f f us i o ationdudr les espaces publicsr
point s d @&taatimeénts rendus accessibles.

En parall 1e, |l a CARA veillera ° |
points dodédarr°ts sur chacune des cot
Afin ddbassurer une coh®rence ent
programmeés, la CARA assurera une coordination des PAVE des différentes
communes de | 6aggl om®ration (au mo)
besoin).

Communes.

CARA, Département de la Charente-Maritime, Associations PMR.

Court terme et moyen terme.
A Co(t étude préalable :de 15000 0 000u56el on | a co

A Co %t de mise en accessibilit® : A
choix techniques.

A Nombre de communes ayant réalisées des PAVE.




61 0 esd g u 06 ude mpé enraccessibilité de la voirie et des équipements (PAVE) ? \

La loi Handicap de 2005, par son article 45, impose aux communes ou leurs établissements
publics de coop®rati on des plans de smivaren acadssbilité dk da@bire |

et des aménagements des espaces publics dans le délai de 3 ans a compter de la date de
publication du d®cret dbéapplication du 21 d®:

des plans de déplaceme nt s ur bai ns Il orsqudil s exi stent
di spositions du PDU et du plan | ocal de d®p
renforce | 6i mportance du maill on que c¢ on sainé dul

Qéplacement. J

egisFrance

Villes & Transports




Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.a: La fin du « Action 21 : Accompagner la redéfinition des politiques de circulation

tout auto », le partage et de stationnement ~° [ 6®chelle de
de | 6espacce
(suite)

Objectis A~ Renforcer | d6attractivit® des cent

Garantir une certaine homogénéité de traitement au sein des villes
urbaines.

A Favor i sessiilitd @aocommerces en augmentant la rotation des
véhicules.

A Promouvoir une utilisation rationnelle de la voiture.

Contenu Le constat que les pol i tiques communal es ¢
doivent °tre mises en ¢ oh ®deeettecnesuse. |

De plus, l e stationnement nbest pa
ciur dbdédaggl om®ration et des trois
des véhicules et incite les usagers a utiliser leur véhicule personnel plutot
que les transports en commun et les modes doux.

Il a donc été décidé d 6 ®t udimert tplei n Tuvre des
et de stationnement pour yahtesu dey prihcipes
communs :

A Adopter une hiérarchisation du réseau de voirie communal.

A Repenser les sens de circulation en cohérence.

A Définir les périmetres de stationnement reglementé, é

Une <coordination de | 6information
| 6®chelle de | 6daggl om®r ati on pourn
déun document sp®cifique.

Il est proposé de réglementer le stationnement dans les centres villes du
ciur dbébaggl om®r ati on ( Mescher s-sur-M,
St Palais) et dans les 3 plles do®i

Les r ®gl ement ati ons varieront dbéun
contexte, et les actions possibles sont :

1 Zone bleue.

1  Stationnement payant avec une période de gratuité.

1 Tarification préférentielle pour les résidents et professionnels

mobiles.
1 Organisation du stationnement des deux roues motorisés.
1 Contrble du respect de la réeglementation.

egisFrance

Villes & Transports




Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.a: La fin du « Action 21: Accompagner la redéfinition des politiques de circulation

tout auto », le partage €t de stationnement ~ | 6®chelle de
de | 6espacce
(suite)

Pilotage = Communes / CARA.

Partenaires CARA, Département de la Charente-Maritime, Etat, Communes,
Association de riverains et de commergants.

Planning et Budget Court terme.
Co%t de 15 ®t0u0de” :30 000 U selon | es

- 1 horodateur pour 30 places de
horodateur ®t ant de 8 00 pldcés (cKif -
40000 0. / an

Principaux indicateurs A~ Nombre de communes ayant ®tudi ®
de suivi et circulation et de stationnement.

do®v al

p

Evolution de I'offre et de la réglementation du stationnement en centre-
ville.

A Typologie des usagers du stationnement public (évolution du nombre
de visiteurs, résidents et pendulaires).

(2)egisFrance

Villes & Transports

RéférenceA3091303
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Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Action 22 : Adopter e t mettre en Tuvre un no
afin de développer les liaisons utilitaires et supprimer les points durs

Objectifs Développer les liaisons utilitaires (domicile/travail-école et vers les
équipements a caractére communautaire) et supprimer les points durs.

Sécuriser les conditions de circulation des vélos, notamment a proximité
des secteurs sensibles.

Se raccorder avec le réseau de transport public.

Relier les communes entre elles et se raccorder aux communes
limitrophes.

Contenu |l existe un réseau de pistes cyclables sur le territoire de la CARA, mais
celui-ci apparait comme discontinu. De plus, il ne répond pas a tous les
usages. Af i n drétique des mades gar, il estaonc prévu :

Acourtterme,mi se en Tuvre de nouvelles
comme « coups partis »

Route de la Fouasse

Meschers i Talmont-sur-Gironde

Saujon i Médis

Le long de la RD 25 (secteur de La Tremblade)

Taupignac i Médis

Saint-Augustin - Saint-Palais

Chemin de la Seudre

Chemin de la Gironde

= -4 -4 4 -4 -8 -2 -2

A court ter me, r®al i sation ddune

Cyclable sur le territoire de la CARA

1 Identification des besoins selon les usages (utilitaires, tourisme,
loisirs)

7 Mise en cohérence avec les autres réseaux existants sur la CARA
(chemins de la Seudre, chemins rives de gironde)

1 Coordonner I'émergence des projets communaux

A moyen/longterme,mi se en Tuvre des acti ol

/Quels sont les objectifs que le Schéma Directeur Cyclable pourrait poursuivre ? \

1
2
3
4
5
o

. Poursuivre les liaisons entre les communes

. Assurer les liaisons domicile-travail, domicile-®t udes, | es ®qui pement s
. Traiter les points durs correspondant auxf r anchi ssements des Vvoi e:
. Assurer le raccordement des liaisons cyclables et le stationnement sur les principaux points

. Développer des liaisons extracommunautaires

des voies ferrées, des ronds-points et carrefours importants, é

dé®changes du r®seau de Transport Public

Poursuivre les liaisons vers le littoral /

egisFrance

Villes & Transports.




Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.b : Le vélo, un Action 22: Adopter et mettre en Tuvre
mode de transport a afin de développer les liaisons utilitaires et supprimer les points durs

part entiére (suite)

Contenu (suite)

Le hs&ma dir e
cvcl abl e a

Légende
Existant

Réseau cyclable CARA

Les chemins de la Seudre

Les chemins rives de la Gironde
Projets

Réseau cyclable CARA
Les chemins de la Seudre

Les chemins rives de la Gironde

Source : Cara
Pilotage CARA.

Partenaires Communes, Département de la Charente-Maritime, Associations.

Planning et Budget = Court terme et moyen terme.

Codt :
A SchémaDi recteur Cyclabl.e : 80 000
A Mise en DOvOeO: a3/ an

Principaux indicateurs A L i n ® a imenagementa cyclables réalises.
qe suiviet i Retour des usagers et comptages vélos sur des lieux de passages
do®val « stratégique ».
@)egisFrance
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Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.b : Le vélo, un Action 23 D®vel opper | 6o0offre de statio
mode de transport a
part entiére (suite)

Objectifs A Favoriser la pratique du vélo pour les déplacements de proximite.

p=

Permettre aux cyclistes de garer leurs vélos en toute sécurité.

Contenu Selon | 6enqu°te d®pl acaecmiateduval @radt hoss
ville) est | e second f r aprésa le "'mandué
déam®nagement s

Il est donc important de définretmet t r e en T uvre un |
de stationnements vélos, dimensionnés en fonction des besoins sur le
territoire et en intermodalité avec les réseaux de transports collectifs et les
gares ferroviaires :

A Stationnement de courte durée a disséminer aux abords des plages et
dans les centres villes : administrations, équipements, commerces,
services, é.

A  Stationnement de moyenne et longue durée (abris-vélo, véloparcs
sécurisés) a implanter & hauteur des gares ferroviaires et des
principaux pltles ddéb®change

Il faut également prévoir des locaux fermés de stationnement en rez-de-
chaussée dans les nouveaux immeubles collectifs.

_-—

. Ab" a vélos 10 000€ Parking vélo a « arceaux »
lunité avec 10 arceaux 220€ [unité

Source : Egis France

egisFrance

Villes & Transports

Pagel34sur

RéférenceA3091363 Plan de Déplacements Urligina Communauté d'Agglomération Royan At 162

PDUapprouvé 16 décembre 2013




Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.b : Le vélo, un Action 23: D®vel opper | 6o0offre de statio
mode de transport a
part entiére (suite)

Pilotage CARA.

Partenaires Communes, Département de la Charente-Maritime, Région Poitou-
Charentes, SNCF, Associations.

Planning et Budget Court terme et moyen terme.

Colt : stationnements abrités ou non (10 places de stationnement sur 60
sites) . 120 000U

Principaux indicateurs A No mbr e dnleBtsauéesp e

desuiviet i Nombre de places disponibles sur le territoire.
do®val

4 N

«Les principes déam®nagement o¢es ptles de ¢

Le stationnement sera sécurisé pour : le stationnement de nuit (gare, halte ferroviaire), et
pour des lieux ou il y a peu de passage.

Le stationnement sera abrité pour : le stationnement de jour et pour des lieux visibles et avec
un fort passage.

N J

(2)egisFrance

Villes & Transports
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Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.b : Le vélo, un
mode de transport a
part entiére (suite)

Obijectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 24 : Développer les services liés au vélo

A Diversifier les services de mobilit¢é pour un changement de
comportement.

leconstat a ®t® fait qgubi l n 6 ytransportg
en commun. Plusieurs actions doivent étre menées pour encourager ce type
de pratiques :
A Proposer en gare de Royan et de Saujon une large palette de services
pour les cyclistes :
1 Location de vélos avec tarification combinée vélo + bus
1 Réparation/entretiens des vélos
A Etude de marché pour évaluer le potentiel de développement de
stations vélos en libre-<ser vi ce dans l e ciur
durée).

CARA, Associations.

Communes, acteurs associatifs et privés, exploitants.

Court terme et moyen terme.

Co(t :

A Cf projet dbébam®nagement de | a gar
A- Etude de march® : 30 000

A Etudes réalisées par la CARA.

A Nombre de location de vélos en gare.

A Nombre de vélos pris en charge.




Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Action 25 : sensibiliser les enfants aux risques routiers

Objectifs Renforcer la sécurité routiere au droit des établissements scolaires.

Contenu Les abords des établissements scolaires constituent des zones sensibles en
termes de sécurité routiére.

Sont donc prévus a court terme :

Campagne de prévention du risque routier aux abords des

établissements scolaires auprés des éléves :

7 Mise en place dbéateliers p®dago
la Route et de la Sécurité Routiéere.

1 Promotion des « bonnes pratiques » a la descente des bus et cars.

7 Campagne de sensibilisation au
l'imiter l e taux ddébusage de | a
| 6®col e, au coll ge ou au | yc®e

Soutien des établissements se langant dans des Plan de Déplacements
des Etablissements Scolaires pour les colléges et lycées.

Développement et soutien des initiatives telles les Pédibus et Vélobus.

4 )

¢ Qué&estqubdbun V®l obus ? ¢

Cbest un sranmssagmsecolaiteefonctionnant comme de véritables lignes de bus mais a
Vélo.

La particule « bus » a été conservée car ce systéme conduit a la création de lignes de transport
avec des arréts a des horaires fixes, entre lesquels les enfants pédalent en groupe encadrés par
des adultes bénévoles, parents ou autres accompagnateurs. Il ne faut pas confondre avec un bus-
vélo, bus spécialement équipé pour le transport des vélos et de leurs propriétaires. /

Pilotage CARA.

Partenaires Education Nationale, Communes, Département de la Charente-Maritime,
Forces de | 6ordr e ¢ Glatiormdla retn enunicipales),
Associations de ephliad, adtesrs abso@alifs et @iwes.

Planning et Budget Court terme.

Coltde!l 6 ®t ude . 20 000
Principaux indicateurs Nombred 6 enf ant.s f or m®s
de suivi et Nombre de « PDES » réalisés.

do®val Nombre doéop®rations P®di bus et VG

egisFrance

Villes & Transports.




Théme 41 Construire une ville apaisée (suite)

Fiche 4.d : Favoriser Action 26 : Promouvoir | dusage des v®hic
les modes de

transports les moins

polluants

Objectifs A~ Pr ®server |l a qualit® de | d6air et
Contenu La voiture ®I| ectri gue Francedla favorsdr pourrais
permettre de développer son usage. Sont donc envisagés :

A A court terme, la création de places de stationnement réservées ou a
tarif préférentiel pour les voitures électriques etdespr i me s
vélosous c o0 ot er pouruh B et pour un scooter).

p

A long terme, la mise en place de bornes de rechargement pour les
véhicules électriques sur le territoire (une dizaine).

Pilotage CARA.

Partenaires Communes, ADEME, Région Poitou-Charentes.

Planning et Budget Court terme et long terme.

Codt :
97 Prime ° | 6achat : 3 000 4 [/ an
1 Borne de rechargement rapide

p

Principaux indicateurs Nombre de places de stationnement réservées aux Vvéhicules
de suivi et électriques.
d6®val A Nombrede bornesimplantées.

p

N o mb r mmattiéuiation de véhicules électriques / hybrides.

egisFrance

Villes & Transports




Theme 571 Encourager un autre usage de la voiture individuelle

Fiche 5 : soutenir le
développement de

| 6aut opart
covoiturage

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 27 : Créer des aires de covoiturage en partenariat avec les
gestionnaires de voirie

Répondre a la demande actuelle (covoiturage spontané).

Encourager a cette pratique pour les déplacements domicile travail,
notamment.

A Le covoiturage per met aux perso
écologique de leur déplacement de le faire sans perdre en mobilité.
Cette pratique existe actuellement de facon « spontanée € , caédiees
sans encadrement de | a p acotiraged das
sécuriser et la développer il est prévu de créer des aires de covoiturage
(schéma départemental des aires de covoiturage) en périphérie
débaggl om®r ation (10 ~ 20 places)
transport :

p=2

Aires programmées

1 Saujon : gare (rue du Manoir)

1 Cozes RD 730/RD 732 (au niveau des vieilles halles)
1 Royan « Zone de Royan 2 » : RN 150

1 St Sulpice de Royan « Fontbedeau » : RD 733 et RD 14
1 St Georges de Didonne : RD 730/ RD 720

Ces parkings auront les particularités suivantes :

A Mutualisation possible avec les parcs relais.
A Gratuité du stationnement.
A Extension de la capacité des aires de covoiturage en fonction de

| 6®volution de | dusage et des cap
Département de la Charente-Maritime, CARA.
CARA, Communes, Exploitant.
Court terme.
Colt :
A Aires de covoiturage: 3000000 (100 places sur

A C O ¥t de | 6®t ude: 25 000U

A Nombr e sdéecavbiturages créées.
Nombre de véhicules stationnés sur les aires.

>




Théme 51 Encourager un autre usage de la voiture
individuelle (suite)

Action 28 : Promouvoir le covoiturage

Objectifs Favoriser une utilisation plus rationnelle de la voiture individuelle.
Réduire le budget transport des ménages.

Contenu La cr®ation dbéaires de c ovéveldpper cettpe
pratique, mai s il convient de [ 6«
sbassurer du bon fonctionnement de

A court terme, Coordination des différentes initiatives :

7 Point dbéentr®e unigque sur | eseens
relations,

1 ldentification des aires par un jalonnement spécifique (panneau,
autocoll ants, &),

1 ldentification de places de stationnement covoitureurs dans les
entreprises,

1 Intégration du service de covoiturage sur le site internet de la
CARA,

1  Seécurisation du covoitureur (par exemple: information sur
| 6assurance du, conducteur, &)

1 Opération de sensibilisation.

Créer des aires de covoiturage en partenariat avec les gestionnaires de
voiries.

Favoriser le développement du covoiturage dynamique : "auto-stop
organisé" (ex : Rezo Pouce).

Inciter les employés a covoiturer lors des PDE, PDA a réaliser dans les
principales entreprises et administrations du territoire.

KQU 0 ecs que le covoiturage dynamique ? » \

L6i d®e du covoi estade fGynmami gquene of busagere
covoitureur ». La personne souhaitant effectuer un itinéraire en covoiturage contacte le
service quelgues minutes avant son départ. Le service va alors chercher le conducteur
adéquat quiestenmesur e doéof frir | e covoiturage souhjait® sur

Avec une quantité suffisante de participants, le fonctionnement est souple et permet une
bonne qualité de service : la probabilité de trouver le covoitureur adéquat est élevée. Ce
systeme est complémentaire aux transports publics i réguliers et a la demande- et autres
solutions alternatives i autopartage, vélostations, etc.

Les technol ogies de | 6i nf olrégphbnesportatdes, Persnal
Digital Assistant (PDA), internet, Global Positioning System (GPS), etc. i fortement
d®vel opp®es ° | 6heure actuelle, sont des ouUtils pe
dynami que. | sbébagit de mettre en relation|rapidem

i

I
\\personnes, via chndlegies | i sati on des te /

egiskFrance
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Théme 51 Encourager un autre usage de la voiture
individuelle (suite)

Fiche 5 : soutenir le
développement de

| atepartage et du
covoiturage (suite)

Pilotage

Partenaires

Action 28 : Promouvoir le covoiturage

Département de la Charente-Maritime, CARA.

Communes, Région Poitou-Charentes.

Planning et Budget Court terme.
Co%ut des aires de covoiturage 30
Principaux indicateurs A  Nombre de covoitureurs inscrits sur le site internet.
de suivi et
doé®val
@) egisFrance
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Théme 51 Encourager un autre usage de la voiture
individuelle (suite)

Fiche 5 : soutenir le
développement de

| aut opart
covoiturage (suite)

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action29:Dével opper | 6autopartage

A Favoriser une utilisation plus rationnelle de la voiture individuelle.
A Réduire le budget transport des ménages.

Pr s dounm®@®neges dikes | a CARA sont mu
doi t donc °tre promu <car m°® me soi
véhicule principal des ménages au début, il pourrait remplacer le véhicule
secondaire.

Il est donc prévu, a court terme, de lancer une ®t ude ddéoppc
Ssyst me-paltdiga ut o

A - Cahier des charges de | 6®tude
7 Réaliser une veille documentaire des pr at i gparmage su
des agglomérations de taille similaires & la CARA,
1  Etudier les possibilités de mutualisation avec les autres services
d 6 a-partage de la Région (« Yélomobile » a La Rochelle et
« Otolis » & Poitiers),
7 Proposer des mesures dbdaccompag
0 Valoriser le service aupres des entreprises, des
administrations (notamment via les PDE ou PDA) et du
grand public, publics non motorisés ou multimotorisés,
0 Mettre a disposition des places réservées sur voirie,
o Communiquer sur | es avantage

CARA, collectivités concernées.

Communes, Département de la Charente-Maritime, Région Poitou-
Charentes, loueurs (acteurs associatifs et privés).

Court terme et long terme.
C o %t de | 6®t.ude : 25 000 0

Réalisation des études par la CARA.

Nombre de PDE contractualisés (ex : secteur de Val Lumiére, Royan 2,
du centre-ville, de St Sulpice de Royan, de la clinique Pasteur) avec
prise en compte de | dautopartage

A-Nombre dbébusagers pratiquant | 6aut




Theme 671 Adapt er | O6or déplatenedstauxon des
besoins estivaux

Fiche 6.a : Adapter Action 30: Mettre en place des plans de déplacements dédiés aux
| 6or gani s at grandes manifestions

déplacements lors des

grandes

manifestations

Objectifs

p

Anticiper | es ¢ ons ®don estivalede lagapulatioh
de la CARA.

A Mettre en place les solutions pour réguler les problémes de circulation
liés a ces arrivants.

Contenu La CARA est un territoire trés attractif, principalement durant la saison
estival e. N ® a n motounisies posed de$ fprlohiermes gaur
| organi sati on des d®pl acement s,
manifestations.

Il est donc envisagé plusieurs mesures :

A Mettre en place une instance de coordination des différents acteurs
(organisateurs de manifestations, communes, CARA ¢é)

A Produire des plans de déplacements dédiés (dessertes bus spécifiques,
parkings de dissuasion, parking-relais de secours, jalonnement,
|l ocati ons de ve®l os, é) pour r ®p
manifestations :

7 Feux dodéartifice de Royan
1  Spectacle Pyro-symphonique de St Palais

1 Violons sur le sable a Royan

T é

A Produire des supports de communication en différentes langues (site
internet, calculateur doitin®rair

Pilotage CARA.

Partenaires SYMOD, Communes, Région Poitou-Charentes, SNCF, AOT, associations
d 6 u s g pr&fasssonnels du tourisme, organisateurs de manifestations.

Planning et Budget Phasage : court et moyen terme.
Cot:3 000 " 5 000 0. par manifestatic

Principaux indicateurs A Nombredepl ans de d®pl acements mis en

de suivi et
do®v al

egisFrance

Villes & Transports




Théme6i Adapter | 6organisation des

besoins estivaux (suite)

Fiche 6.b : Répondre
aux besoins
spécifiques de la
période estivale

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
do®val

2)egisFrance

Villes & Transports

Action 31: Améliorer | e ni veau doéoffre en tr
période estivale

A -Anticiper |l es cons®quences de | 6
de la CARA.

A Mettre en place les solutions pour réguler les problemes de circulation
liés a ces arrivants.

Débapr s | denqu°te d®pl acement damsul

camping se rendent a la plage en voiture. Une am®liorat
transports en commun est donc n®ce
Cela passe par :

A A court terme,

1 amélioration des amplitudes journalieres de fonctionnement
(21h00),

1 reconfiguration de | 6 of fre dans | e secte
déArvert (navettes de plages).

A A moyen terme, extension des lignes de desserte des plages selon les
résultats de fréquentation des lignes.

CARA.

Communes, Associations d 6 prefesgioanels dut
tourisme, Exploitant.

Phasage : Court et moyen terme.

Codt : i ® - cel ui ded olf § am®Ildieo rtarta nosnp
saison.

A Fréquentation du réseau estival.
Nombre de titres touristiques vendus.

>
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Theme 71 Mieux encadrer le transport de marchandises

Fiche 7 : Développer
une stratégie en
matiere de transport
de marchandises et
de logistique urbaine

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et

Action 32: Développer une reéelle connaissance des flux de
marchandises et de logistiques urbaines

p

Supprimer les trafics poids | @urd

A Réaliser une enquéte origine-destination poids lourds sur les
p®n®t rantes RN 150, RD 730, RD 7.
(p®riode des huitres, saison esti

Analyse des enqu°tes afin doider
rechercher les itinéraires les plus adaptés.

p

A Arrétés de circulation.

CARA.

Etat, Département de la Charente-Maritime, Communes.

Court terme et moyen terme.

Coltenqu°te et analyse : 10 000

A Réalisation des enquétes.

! A Apr s mi se en TfTuvre des arr°t®s
do®val évaluer la baisse du trafic poids-lourds.
A Nombre doéinfractions aux arr°t®s pr
(e)eqisFrance
RéférenceA3091363 Plan de Déplacements Urloigina Communauté d'Agglomération Royan At Page14515é12r
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Théme 71 Mieux encadrer le transport de marchandises

(suite)

Fiche 7 : Développer
une stratégie en
matiere de transport
de marchandises et
de logistique urbaine
(suite)

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
doé®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 33: R®al i ser un sch®ma d o6 ospata rde
marchandises et des livraisons

Limiter les nuisances générées par le transport routier de
mar chandi sesé

é tout en facilitant l es livraisa

Etude doéun sch®ma doéor ga marchandiseo at

des livraisons

1 Organiser les livraisons en ville,

1 Aménager une (ou plusieurs) plate-forme de stockage pour le
contr6le des PL,

1 Organiser la desserte des principaux générateurs de marchandises

partir des points dé&@aghanges

1 Inciter les transporteurs extérieurs a déposer leur fret destiné au

centre-ville chez les transporteurs locaux.

El aboration doéun document uni que

CARA en matiere de transport de fret :

1 Adapter le jalonnement,

19 Am®l ioration de | a signalisat:.i
centre-ville,

1 Mise en place de réglementations communales relatives aux
livraisons en ville (restrictions catégorielles, horaires de
l'ivraisonsé),

1T Renforcer | es moyens lechén@tiprppai, daast
un premier t emps, des campaghn
prestataires de logistique, des commercants et des entreprises de
| 6hypercentr e, pui s par des
verbalisation des contrevenants.

Gestionnaires de voirie, Communes, CARA.

Entreprises, Association de commercants, Acteurs de la logistique urbaine.

Court terme et moyen terme.

Co%t de | 6®t.ude : 20 000 u«
A Enquéte et schéma réalisés.

A Production du document unique.

A Respect de la réglementation.




Théme 71 Mieux encadrer le transport de marchandises

(suite)

Fiche 7 : Développer
une stratégie en
matiere de transport
de marchandises et
de logistique urbaine
(suite)

Objectifs

Contenu

Pilotage

Partenaires

Planning et Budget

Principaux indicateurs
de suivi et
do®val

egisFrance

Villes & Transports

Action 34 : Mettre en place un groupe de travail « Livraisons en ville »

A Avoir une meilleure connaissance des pratiques de livraison et des
contraintes des partenaires.

A Favoriser le stationnement des résidents et les activités économiques.

A Engager une démarche partenariale avec les différents acteurs (acteurs
de la logistique urbaine, association de commercants, donneur
| ocauxé)

A Créer un groupe de travail « Marchandises et livraisons » :

1 Pilotage des actions en termes de transport de marchandises,

1 Homogénéisation des réglementations relatives aux tonnages et
aux livraisons,

7 El aboration doéune c balivtaisongdea ville  n
=>définition partagée des horaires de livraison,
=> positionnement des aires de livraison et identifier les besoins en
nouvelles aires,
=> valoriser les utilisateurs en mettant en place une labellisation des

commercants,
7 Opportunit® de | a cr @igue urlmaime, d 6 un
7 Mise en place dobéi d®es innovant

domicile, livraisons aux parkings grace a une conciergerie, é . .)

Communes, CARA.

CClI, Association de Commercants, Entreprises, Acteurs de la logistique
urbaine.

Court terme et moyen terme.

Groupe de travail a intégrer dans le Comité de coordination intercommunal
des aménagements de voirie.

A Nombre de réunions annuelles du groupe de travail.

A Avis des riverains sur les nuisances générées par les poids lourds en
ville.




Théme 8 1 Evaluer le PDU en continu

Action 35: Assurer la mise en place du PDU et créer des clubs
ddbusagers

Objectifs Mettre en Tuvre, suivre et ®value

Contenu Le PDU est un document réglementaire important et regroupant de
nombreuses actions. Son suivi et son évaluation nécessite donc la mise en
pl ace dbébun personnel d®di ® ayant pc¢

Suivi et pilotage des actions du PDU.
Conseil en mobilité auprés des habitants de la CARA.

Accompagnement des démarches de PDE, PDA, PDIE : fonction
déani mation, de conséei l m®t hodol ¢

Incitatonal a mi se en place de d®march
VELOBUS, PEDIBUS.

Créer un ou des club(s) des usagers des modes doux, des transports

collectifs, etc &

Cr®ation de campagne de sensibil
marche (informationsurl es i ti n®r aires,. |l es ¢

Favoriser le développement de bus cyclistes et de Pédibus en
sbappuyant sur |l es associations. ¢

La cr®ation de c¢clubs déus ag®ammissias
réuniront des usagers (auxquels seraient également associés les non
usagers) pour étre force de proposition et participer a la définition et a

| 6®val uation de | a politique de t
tarification des transports collectifs, la place des séniors, plans
pi ®t ons/ cycl es, € pourraient voir |

Pilotage CARA.

Partenaires ADEME, Communes, Administrations, Entreprises, Professionnels du
tourisme, usagers et acteurs associatifs.

Planning et Budget Court terme et moyen terme.
Co(it:400000 (1 .ETP)

Principaux indicateurs Résultats des évaluations : carnet de bord, rap
de suivi et Nombre de réunionsdes cl ubs. ddusager s
doé®val

/ ¢ Le principe et |l a finalit® desc\

Les cl ubs do6éus agpgermettredendialogueentee tles mouvoirs publics et les usagers
en matiére de transports afin de :

Faire participer |l es usagers ~ | 6®valuatior
Utiliser | eur expertise dbébusage pomur mieux
lls ont vocation ° travailler sur des th®mat

par exemple, prendre la forme de rencontres semestrielles ; périodes entre lesquelles les clubs
Qﬁusager S peuvent copr od etiprecenisdiions.f ®r ent e s ®ty

egiskFrance

Villes & Transports.




Théme 81 Evaluer le PDU en continu (suite)

Fiche 8.b : Mettre en Action 36 : Créer une instance de coordination intercommunale des
fuvr e, s u i \ aménagements de voirie

évaluer le PDU
Objectifs A~ Mettre en Tuvre, suivre et ®value
A Renforcer la coopération intercommunale.

Contenu Les am®nagement s de voirie ne SO
commune © | 6autre. Pour pallier cua
Comité de coordination intercommunal des aménagements de voirie chargé
de suivre la cohérence des aménagements.

Ce comité aura pour réle de :

A - Mettre en Tuvre, suivre et ®value
A Harmoniser et mettre en cohérence la réglementation.

A Améliorer la prise en compte des modes doux et des transports en

commun dans | es projets dbéam®nage
A Har moniser | es pratiqgques en ter me
la CARA.
A Mettre en place un observatoire des déplacements et des accidents :
7 Recuelde donn®es <circulation, st a:
7 R®alisation dbdun bilan annuel

Pilotage CARA.

Partenaires Communes, Département de la Charente-Maritime, Associations.

Planning et Budget Court terme.

Budget : sans objet.

Principaux indicateurs A~ Nombr e ddact